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Ozet

Kentlerdeki hizli nifus artisi beraberinde birgok sorunu getirmektedir. Yapilasmanin
artmasi, trafik sikisikhdi, hava kirliligi... bu sorunlardan bazilaridir. Ulasimla ilgili sorunlarin
¢6zimine iliskin glindemde olan ¢6zim &nerilerinden bir tanesi mikro-mobilite kapsaminda
yer alan elektrikli scooterlardir. E-scooterlarin teoride; trafik sikisikhdini azaltmak, cevre
ve toplum sagligina zarar vermemek, uygun maliyetli olmak gibi bircok faydasi vardir. Bu
yararlarin pratikte ne kadar saglanabildiginin saptanmasi ise konuyla ilgili galismalar
yapilmasini gerektirmektedir. Bir uygulamanin uzun dénem ¢6zUmler Uretebilmesi o
uygulamanin surdirilebilirligine baghdir. Surduridlebilirlik  farkh  meslek disiplinleri
tarafindan o mesledin ilgi alanina yénelik olarak tanimlamalarin yapildigi gok boyutlu bir
kavramdir. Bu cgalisma kapsaminda “sirdirilebilirlik”, Peyzaj Mimarhg:r kapsaminda, e-
scooterlarin kentsel alanlarda kullanimlarina yoénelik olarak ele alinmistir. E-scooter
uygulamalarinin surdurtlebilirliklerinin belirlenebilmesi icin 6ncelikle e-scooterlarin mevcut
yasalar cercevesinde kullanimlarina izin verilen kentsel alanlar ortaya koyulmustur. Bu
kentsel alanlarin mevcut fiziksel 6zellikleri belirlenerek, vyasalarla ortaya koyulan
standartlara uygunluklari irdelenmistir. Kullanim alanlan netlestirildikten sonra e-
scooterlarin strdirdlebilirlik kriterleri belirlenmistir. Calisma alani olan segilen Atakum’daki
e-scooter uygulamalarn fotograflarla 6rneklendirilerek belirlenen kriterler dogrultusunda
dederlendirilmislerdir. Boylece, secilen calisma alanindaki e-scooter uygulamalarinin
surdurilebilirliklerinin belirlenebilmesi icin dneriler sunulmustur.

Anahtar kelimeler: E-scooter, strdirtlebilirlik, Peyzaj mimarhgi, Atakum

Evaluation of Shared Electric Scooters in terms of Sustainability in Landscape
Architecture: The Case of Atakum District

Absract

Rapid population growth in cities brings with it many problems. Increasing construction,
traffic congestion, air pollution... are some of these problems. One of the solution proposals
on the agenda regarding the solution of transportation-related problems is the electric
scooters within the scope of micro-mobility. E-scooters in theory; It has many benefits
such as reducing traffic congestion, not harming the environment and public health, being
cost-effective. Determining how much these benefits can be achieved in practice requires
studies on the subject. The ability of an application to produce long-term solutions depends
on the sustainability of that application. Sustainability is a multidimensional concept in
which definitions are made by different professional disciplines for the field of interest of
that profession. Within the scope of this study, “sustainability” is discussed within the scope
of Landscape Architecture for the use of e-scooters in urban areas. In order to determine
the sustainability of e-scooter applications, first of all, the urban areas where e-scooters
are allowed to be used within the framework of current laws are revealed. The existing
physical features of these urban areas were determined and their compliance with the
standards set by the laws was examined. After the usage areas were clarified, the
sustainability criteria of e-scooters were determined. The e-scooter applications in Atakum,
which is the study area, were exemplified with photographs and evaluated in accordance
with the determined criteria. Thus, suggestions are presented to determine the
sustainability of e-scooter applications in the selected study area.
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GIRIS

Insanlanin ihtiyaclarina bagli olarak kentsel mekanlarin nifusu sirekli artmaktadir.
“Milenyumdan kisa bir slire sonra, tarihte ilk kez kentsel alanlarin nifusu kirsal alanlarin
nifusundan fazla hale gelmistir (Gehl, 2013, s. 6). United Nations (2014)’e goére 2050
yilinda toplam insan popilasyonunun %66'sinin (Rachmanto, 2021, s. 1), Larsson
(2008:21)'e gore ise %75'inin kentsel alanlarda olacagi 6n goérilmektedir. Kent, insan
ihtiyaglarini karsilamak igin ortaya gikan bir mekansal diizenleme olsa da giderek bu
amacindan sapmistir. “Poplilasyonun silirekli artmasindan dolayl kentsel alanlar; artan
yoksulluk oranlari, sera gazi emisyonlar ve trafik sikisikhgiyla iliskili bircok farkli sorunla
yliz ytze kalmistir (Rachmanto, 2021, s. 1). “Klresel konumda ekonomik canhligi olan ve
gelisme asamasinda olan kentler de dahil olmak (zere butln sehirlerin ortak ozelligi,
kentsel mekani kullanan insanlarin giderek kéti muamele goriyor olmasidir. Sinirli alan,
engeller, gurdaltl, kirlilik, kaza riski ve birgok kotl kosul pek cok diinya kentindeki kent
sakinleri icin tipik kosullardir (Gehl, 2013, s. 3). Bu kosullar insanlar cevrelerinden giderek
koparmistir. Oysa surduarilebilir toplumlar igin “toplumlarin ve mekanlarin birbirine yeniden
baglanmasi gerekir (Selman, 2008, s. 27)".

Hizli nlfus artisiyla kentlerdeki barinma ve ulasim ihtiyaglarinin karsilanmaya cgalisiimasi
“binalan” ve “yollar” odak noktasi haline getirmistir. “Yillar boyunca kentsel planlamada
arac trafigindeki hizli artisi karsilamak gibi konulara odaklanilirken insan boyutu g6z ardi
edilmistir. Buna ek olarak 6zellikte modernizm gibi baskin planlama ideolojileri kamusal
alandaki yayalar ve kent sakinleri icin bulusma mekani olan kentsel alanlari disik oncelikli
olarak ele almistir (Gehl, 2013, s. 3)".

Batin bu sorunlar kent kullanicisi Uzerinde baski olusturmaktadir. Bu baskilarin
azaltilmasina yonelik calismalar da her gecen giin yeni kavramlarin ortaya ¢ikmasina neden
olmaktadir. “Akilli ulasim sistemleri (AUS)” de bu diUsilince temelinde ortaya gikmigtir. “Akilli
ulasim sistemleri genel olarak, insanin Uzerindeki disinme veya karar verme yUkinu
hafifletmeye ydnelik ulasim c¢éziimleri olarak tanimlanabilir (Guler & Ikiel, 2022, s. 49).
Sirdirilebilir olmak (Giler & ikiel, 2022, s. 49; Ozdemir & Mutlu, 2022; Karahan, Kurtulus,
& Garagon, 2023), glivenilir oilmak (Ozdemir & Mutlu, 2022; Aarhaug, Fearnley, & Johnson,
2023; Karl, 2022), cevre ve toplum saghgina zarar vermemek (Ozdemir & Mutlu, 2022;
Karli, 2022), uygun maliyetli olmak (Karahan, Kurtulus, & Garagon, 2023), hareketliligi
arttirmak (Karli, 2022), kentsel trafik sikisikligin azaltmak (Rachmanto, 2021) akilli ulasim
sistemlerinin amaglari ve faydalarindandir. Yukarida bahsedilen “slrdurilebilirlik” diger
maddelere gore Uzerinde daha derin disltnldlmesi gereken bir kavramdir. Clunkl diger
yararlarin saglanmasi, surdirilebilirligin temel yapi taslarini olusturmaktadir.

Mikro-mobilite servisleri akilli ulasim sistemleri icinde yer alir. Bisiklet, e-bisiklet ve e-
scooter paylasim sistemleri mikro-mobilite servislerindendir. “Akilli ulasim sadece arag
hareketinden olusmamakta insan hareketlilifine de yer vermektedir (Ozdemir & Mutlu,
2022, s. 205).” Insanlarin bir mekandan diger mekdna yiriimeleri esnasinda; kisa
duraklamalar yapmasi, uzun konaklamalar yapmasi, alis-veris, sohbet, rekreasyon,
egzersiz, sokak ticareti, cocuk oyunlari, sokak eglenceleri gibi pek c¢ok etkinligi de
beraberinde getirir. Bu etkinlik cesitliligi potansiyeline sahip olmalari yaya yollarinin
6nemini arttirmaktadir. Fakat yaya yollarinin dnemi artarken kent ici ulasimda yayalarin
kullanimina ayrilan yollar ya daraltilmakta ya da e-scooter, e-bisiklet gibi araglardan dolayi
yayalarin ihtiyaclarini karsilayamaz hale gelmektedir. Oysa mikro-mobilite bir biitlin olarak
ele alinmalidir ve farklilasan kullanici profiline yénelik mekan planlamalari yapilmalidir.

Yapilan cgalismalarda “kent igi ulasimda toplu tasima ve e-scooter kullaniminin birbirini
tamamladigi gérulmistir (Aarhaug, Fearnley, & Johnson, 2023, s. 5). Bltlin bu nedenlerle
mikro-mobilite servisinde yer alan araglar ve ydntemler tek tek ele alinmak yerine, bir
bitin olarak dederlendirilmelidir. Konular cok boyutlu olarak dederlendirilirse géziimler
strdurilebilir olur. Bu baglamda kent ici e-scooterler surdurtlebilirlikleri acisindan
incelenmistir.
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Elektrikli Scooterlar

“Davies (2015)' e gore artan saglik riskleri ve kirliligin yaninda, trafikteki tikaniklkta
insanlarin araclara olan bagimliiginin artmasina neden olmaktadir. Son yillarda arabalarin
yerine kullanilabilecek yeni ulasim bicimleri giindemdedir. Bu kategoriye mikro-mobilite
konsepti dahildir (Rachmanto, 2021, s. 1)”. ITDP (2018)’ e gbére Mikro-mobilite, bir kentsel
alanda baslangig/bitis arasindaki hareketliligi iceren bir ulasim seklidir (Rachmanto, 2021,
s. 2). Mikro-mobilite kapsaminda birgok kullanim sekli yer almaktadir. Asagida mikro-
mobilitenin, mobilite igindeki konumu gdsterilmektedir.
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Sekil 1 Mobilitenin tasit agirligi ve kapasitesi bakimindan siniflandiriimasi (Christoforov,
Gioldasis, Bartoli, & Seidowsky, 2021)

E-scooterler da mikro-mobilite kapsamindadir. Kigiuk bir motor ve bir kisinin Uzerinde
durabilecedi Ust kismiyla e-scooterler kentsel alanda sirlculerin kisa mesafeli seyahati igin
tasarlanmistir (Hollingsworth, Copeland, & Johnson, 2019, s. 1). Bisikletlerle ayni
kategoride yer alan e-scooterlarin alt yapi ihtiyaglari da bisikletlerle aynidir. E-sooterlarin
kUgUk tekerleklere sahip olmasi manevra yeteneklerini arttirirken yolda olabilecek timsek
ve/veya ¢cokme gibi engellere de daha duyarli hale getirmektedir. Belirli egimlerde, drenaj
sorunu ve girintili gikintili olmayan yollar e-scooterlarin kullanimi igin uygundur.

Peyzaj Mimarhginda Siirdiiriilebilirlik

Endustrilesmeyle insanlar tim gezegende kékli dedisimler yapmistir. Bu, insanlara insanlik
tarihinde gérilmemis bir yasam standardi saglamistir (Larsson, 2008, s. 18). Hig stphesiz
yasam standardinin yiikselmesi gelismis bir toplumun gdstergesidir. Onemli olan ise
gelismenin ne oldugudur. Roe (2007)’ye gére gelismek (development) glincel ihtiyaglar
gelecek nesillerin kendi ihtiyaglarini karsilama becerilerini disinmeden karsilamaktir.
Suardurdlebilirlik, gelecek nesillerin kendi ihtiyaglarini karsilama yeteneklerirnden &6din
vermeden glinimduazin ihtiyaglarini karsilamaktir (Brundtland, 1987).

Sirdardlebilirlik (sustainability) bircok bransta o branstaki hedefleri aciklamak igin
kullaniimaya calisilmis bu nedenle kullanim asimina udgramis, anlamini yitirmeye
baslamistir. Sik kullanildigi igin ici bosalan bu kavramin iyi anlasiimasi iyi
tanimlanabilmesini gerektirmektedir.

Bir seyin surdurulebilirligi o seyin kendini 6nemli bir slire boyunca devam ettirebilmesiyle
mUmkdnadir (Thompson, 2007, s. 21). Larsson (2008) surdirilebilir olmayan endlstri
toplumunu “ok” ile, slrdurllebilir toplumlar ise “dairesel ok” ile anlatmistir. Endulstri
toplumu, bir Grind Gretmek icin gerekli ham maddeleri toplar, tasir, istedigi Grina Gretir,
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Grtind dagitir, Griin kullanilir ve atilir. Uriin ya ¢dp haline gelir ya da yakilr. Her iki durumda
da Urin yok olur (Larsson, 2008, s. 18). Bu siurecte kullanilan kaynaklar yenilenemez
kaynaklardir ve slrecin basina (okun baslangicina) donidlmez. Sirdlrilebilir sistemde ise
drin yok olmaz. Dairesel okla basa doénilir. Kullanim émri tamamlanan Grin baska bir
drdn icin ham madde olusturur.

il -

Sekil 2. Endustri toplumunun strdirilebilir olmayan dogrusal sistemi,
Larsson(2008:19)'den uyarlanarak

Sekil 3. Surdurulebilirlik teorisinde 6nerilen dairesel sistem, Larsson(2008)’den
uyarlanarak

Peyzaj Mimarhdinda sulrdurdlebilirlik; zor, hassas, ve peyzajin kendisi gibi dedisken bir
kavramdir. Odak noktasi mevcutta verilen zarar olmalidir, sadece gegmis ve simdi degil
gelecege de odaklaniimalidir (Roe, 2007, s. 2). Peyzaj Mimarliginda surdirilebilirligin
temelinde ekoloji bilimi yer alir. Sirdurulebilir Peyzaj Mimarlidi, ekolojik dis mekan
tasarimidir (Bean & Yang, 2009, s. 2). Ekoloji, canlilarin birbiriyle ve fiziksel cevreleriyle
olan iliskisini inceleyen bilim dahdir (Rottle & Yocom, 2017, s. 13). Ekolojik tasarim, bir
bélgenin ekolojik iliskilerinin bitlinliglnl korumaya ve mumkinse arttirmaya yardimci
olacak sekilde, karmasik ortamlarin bicimini ve isleyisini aktif olarak sekillendiren slrectir
(Rottle & Yocom, 2017, s. 13). Bu slreci etkin bir sekilde yénetebilmek icin makro 6lgekte
yapilan bazi girisimler vardir. ASLA (American Society of Landscape Architects)'nin
gelistirdigi “The Sustainable Sites Initiative” de bunlardan biridir. 2005 yilinda olusturulan
bu girisimin alt bashklar altinda; su gecirmez ylzeyleri azaltmak, malzemenin yasam
dénglisiini dikkate almak (tek kullanimhk malzemeler kullanmamak), kentsel 1si adasi
etkisini azaltmak, hava kirliligini azaltmak, gtvenlik, sosyal etkileslim ve fiziksel aktivite
yer almaktadir (Glrbiz & Aridag, 2013, s. 81-83-84). Peyzaj planlama hedefleri arasinda
yer alan bu (st 6lgekli kriterler, alt 6lcekteki uygulamalarla mimkun olabilir. Mikro-mobilite
servisleri de dogru planlandiklarinda (Uretim asamasindan kullanim asamasinin sonuna
kadarki stirec) bu amaclara hizmet edebilecek alt dlgekli uygulamalardir.

Peyzaj Mimarliginda slrdirilebilirlik dlcitlerinin belirlenmesini zor kilan siniflamanin neye
g6re yapilacagina karar vermektir. Cuinkl bazen bir kriter, sturdtrulebilirligin geredi iken,
bazen ayni kriter sirdirilebilirliin asil hedefi haline gelebilmektedir. Ornegin, cevreci
olmak hem surdurilebilirligin amaci hem de alt bilesenidir. Bu calisma kapsaminda
suardurilebilirlik; sosyal esitlik, cevreci olmak ve ekonomik olmak dlgitlerinin ara kesiti
olarak ele alinmistir.
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Sosyal esitlik
(socially equitable)

Surdarilebilirlik
(Sustainability)

Ekonomik
(Economically
feasible)

Cevreci
(Environmentally
sound)

Sekil 4. Strdurilebilirlik boyutlar -Aspects of sustainability (Bean & Yang, 2009, s. 2)

E-scooterlerin potansiyel yararlari ve neden olduklari sorunlar acgisindan farkh gorisler
vardir. Bazilan e-scooterlerin ¢ok cesitli ulasim politikasi hedeflerine ¢éziimler sunduklarina
inanirken, bazilarn potansiyel olarak tehlikeli olduklarina inanmaktadir (Hirst, 2021, s. 4).
Potansiyel tehlikeler arasinda glivenlik endisesi, iklim degisikligi ile micadelede etkisiz
olma ve trafik tikanikligi sorununa ¢6ziim Gretememe basliklari vardir. Tim bu potansiyel
yararlar ve sorunlar surdurlebilirlik kapsaminda (¢evreci olmak, ekonomik olmak ve sosyal
esitlik) dederlendirilmistir.

Cevresel etki: E-scooterlar kisa mesafeler igin motorlu tasitlarin yerine gegebilecek ulagim
araclari olarak yasantimiza girmislerdir. Bu acidan bakildiginda motorlu araglarin
olusturdugu egzoz gazinin azaltilmasi, e-scooter lretimi igin gerekli hammaddenin motorlu
tasitlar igcin gerekenden ¢ok daha az olmasi, e-scooter icin gereken alt yapinin motorlu
tasitlara kiyasla cevreye daha az zarar vermesi (daha az gecirimsiz ylzeye ihtiyacg
duyulmasi), mevcut alt yapi sistemlerinin e-scooterlara uyarlanabilir olmasi e-scooterlarin
cevreye sadladigi onemli ve g6z ardi edilemez katkilardandir. Fakat bunlar teorik
boyutlardir. Onemli olan bu uygulamanin pratikte yukarida sayilan yararlarn saglayip
saglamadiklarinin belirlenmesidir.

E-scooterlar trafik sikisikligina ve belirli bir yerden bir hedefe ulasma da etkili bir ¢éziim
olabilse de ulasim sisteminin c¢evresel etkilerini kesin olarak azaltmamaktadir
(Hollingsworth, Copeland, & Johnson, 2019, s. 9). “Yesil ve daha sadlikli cevreye iliskin
olarak e-scooterlar incelendiginde; scooterlarin genel olarak kullanim sUlreleri, alt yapi
yetersizligi, vandalizm, sorumsuz kullanici davraniglari gibi harici etkenlerden dolayi
omdrleri 7-7,5 aydir (Rachmanto, 2021, s. 3)”. Boston Danismanlik Grubuna gére ise bu
stire Ug aydir (Hirst, 2021, s. 11-12). E-scooterlerin bu kisa 6murlerinin, saglanmasi
beklenen karbon tasarrufunu minimum dlzeyde tutacadi 6ne sirilmektedir (Hirst, 2021,
s. 5). E-scooterlerin Uretimi ve sarj igin toplanmasinda kullanilan otomotivin kiresel iIsinma
ile iliskili oldugu bulunmustur. “E-scooterlarin yasam doéngilerindeki; Gretim, bakim, sarj
ve kullanilan enerji kaynadi cevre dostu mobilite araci olmasini etkileyen unsurlardir
(Kjeerup, Skov, & Berkel, 2021, s. 376). Scooterlerin émdrlerini arttirmak, toplama ve
dagitim mesafesini kisaltmak, daha verimli araglar kullanmak ve daha az siklikla sarj etme
stratejileri, olumsuz gevresel etkileri 6nemli dlglide azaltabilir (Hollingsworth, Copeland, &
Johnson, 2019, s. 9). Bu cabalar olmadan scooterlerin kiiresel isinmada net bir artisa sebep
oldugu ileri stralmektedir.

Ekonomik boyut: E-scooterlarin kullanim amacglarindan biri ekonomik olmalaridir. Bu slreg
g baslik altinda ele alinabilir: Gretim-isletme-kullanici maliyeti. E-scooterlarin Gretimi diger
ulasim sistemlerine gére daha disiik maliyetlidir. Sistemin tiim diinyada hizla bayiddagana
distnursek, yeni bir galisma alani olusturdugu icin hem calisanlar hem de is verenler
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acisindan iyi bir ekonomik gelir saglandigi soylenebilir. Fakat bu boyutlardan daha énemli
olani sistemin kullanici agisindan olan ekonomik boyutudur. Cinkld sistemin
strduridlebilirligi kullanicisina maliyetine de baghdir. “E-scooter kullanimi bircok sehirde
toplu tasimadan daha pahaldir (Glavic, Trpkovic, Milenkovic, & Jevremovic, 2021, s. 9)”
Konunun dider bir boyutu da e-scooter kullanimi igin gereken alt yapi maliyetidir.
Moralioglu, Cenani, & Caddas (2021) calismalarinda diger ulasim yontemlerine goére e-
sooterlarin daha az alt yapi gerektirdigine deginmislerdir. E-scooterlar mevcut ulasim
sistemlerinin alt yapisini kullanabilir. Kullanim amacina uygun yapilan yaya yollari, bisiklet
yollari ve tasit yollan tasima kapasiteleri goz 6niinde bulunduruldugunda e-scooter
kullanimi icin de uygunlarsa bu, e-scooter icin gerekli ulasim agi altyapr maliyetinin
olmadigi ve/veya gok az oldugu anlamina gelir.

Sosyal esitlik: Strdirilebilir topluluklarin sahip olmasi gereken 6zellikler arasinda herkes
icin esitlik (Tosun, 2009, s. 9) alt bashdi yer almaktadir. Bu kavram hem toplumun kendi
icinde hizmetlere esit erisim hakkiyla hem de gelecek nesillerin bizlerle esit haklara sahip
olmalanyla iligkili olarak ele alinmahdir.

Toplumun kendi iginde hizmetlere esit erisim hakkinin olmasi, galisma kapsaminda alt yapi
olanaklariyla iliskili olarak dederlendirilmistir. Bir hizmetin tim kent halkina esit hizmet
verebilmesi, alt yapisinin o hizmet icin uygun olmasina baghdir. E-scooter kullanimi igin
gerekli alt yapi yeterliliklerinin belirlenebilmesi icin ©ncelikle e-scooterlarin nerelerde
kullanilabilecegi netlestiriimelidir. E-scooterlerin nerelerde kullaniimalarinin uygun oldugu
ile ilgili gesitli gorisler vardir. Bazi Ullkelerde/sehirlerde e-scooterler bisikletlerle ayni
kategoride yer aldiklan igin e-scooterlarin bisiklet yollarinda kullanilmalari uygun
gorulirken, bazi yerlerde yaya kaldinmlarinda kullaniimalari uygun goérilmustar
(Rachmanto, 2021).

Tlrkiye'de 31454 sayili resmi gazetede e-scooterlerin yaya yollarinda sirilmesi, ayri
bisiklet yolu veya bisiklet seridi varsa tasit yollarinda strilmesi, hiz sinirt 50km/s Gizerinde
olan karayollarinda sdridlmesi, surict disinda baska kisilerin tasinmasi yasaklanmistir
(www.resmigazete.gov.tr, 2021, s. 8). 2918 sayili 18/10/1983 tarihli Karayollari Trafik
Kanunu’na gdre yaya yolu (yaya kaldirimi), yayalar igin ayrilmis yol demektir. Karayolunun,
tasit yolu kenari ile gergek veya tilizel kisilere ait milkler arasinda kalan ve yalniz yayalarin
kullanimina ayrilmis olan kisimdir (Karayollann Trafik Kanunu, s. 1983). Ulasim
Koordinasyon Merkezi ve Samsun Il Trafik Komisyonu karar ile de e-scooterlarin
yayalastinlmis alanlar ile yuriyls yollart ve kaldinmlarda kullanilmasi ve park edilmesi
yasaktir (Samsun Elektrikli Skuter Projesi Uygulama izni Raporu, 2021).

T.C. Cevre Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanli§i bisiklet yollarinin standartlarini; hiz siniri
azami 25km/saat, tek serit icin genisligi minimum 130cm, maksimum egdimi %4 olarak
belirlemistir. Ayrica ddseme kaplamasinin siirtiinme katsayisinin fazla olmasi ve désemenin
girintili gcikintil olmasi bisiklet kullanicisini caydiran etmenler olarak siralanmistir. 2918
sayili 18/10/1983 tarihli Karayollan Trafik Kanunu’na goére ise bisiklet yolu; bisiklet ve
elektrikli skuter strtistne ayrilan, tasit yolu ve yaya alanlari ile kesisim noktalari haric diger
arag ve yaya trafigine kapal yoldur (Karayollarn Trafik Kanunu, 1983, s. 1983). Biitlin bu
Olcltlerin yaninda yaya ve bisiklet yollarinda su birikmemesi igin (drenaj: suyun uygun
sekilde yoldan tahliye edilmesi) yollarin en kesitlerinin de uygun egimde olmasi gerekir. Bu
kriterler e-scooter kullanicisi ve diger yol kullanicilarinin glivenligiyle ilgilidir. Her ne kadar
e-scooter kullanimi yaya yollarinda yasaklanmis olsa da konu yaya, bisiklet stricisq,
motorlu tasit slrlclsl ve e-scooter slriclsli agisindan ele alinmahdir. Herhangi bir
hizmete erisimde ve/veya hizmetin kullanilmasinda bir kullanici grubunun diger kullanici
grubu Uzerinde baski olusturmamalidir. Baski olusturuluyorsa, burada sosyal esitlikten
bahsedilemez. “E-scooterlar birgok avantajlari yaninda gugli bir halk muhalefeti de
olusturmustur. Kendi alt yapi hizmetini e-scooterlar ile paylasmak zorunda kalan bisiklet
sdrdcileri ve yayalar baski altinda kalarak guvenlikleri tehlikeye girmistir (Christoforov,
Gioldasis, Bartoli, & Seidowsky, 2021, s. 8).” Oysa, “Kent insaninin ihtiyaglarina
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odaklanmak anahtar hedef olmalidir (Gehl, 2013, s. 6).” Kentteki bir kullanici grubu diger
kullanicr grubunun haklarini kisitlamamalidir.

Konunun diger boyutu da erisilebilirliktir. Bielinski ve Wazna (2020)'ye gore “Kentlerde e-
scooterlarin strdlrtlebilir ulasimda bir arag olarak kullanilabilmesi ¢ok sayida sosyal grup
tarafindan erisilebilir olmalarina baghdir (Glavic, Trpkovic, Milenkovic, & Jevremovic, 2021,
s. 5). Erisilebilirligin bir boyutu e-scooter park yerlerinin kent iginde uygun konumlarda
olmasi ve ulasim aginin e-scooterlara erisimi destekleyecek sekilde dlizenlenmis olmasidir.
Bu, kentsel acik alan planlamasinin etkin bir sekilde yapilmasini gerektirir. Kentsel agik
alanlarda e-scooter hizmetlerine ve yol aglarina erisim desteklenmelidir.

“Canli bir kent potansiyeli; insanlan ylrimeye tesvik ederek, bisiklet siirmeye tesvik
ederek ve kentsel alana gekerek glglenir (Gehl, 2013, s. 6).” Yani insanlarin harekete
tesvik edilmesi gerekir. E-scooter kullaniminin bir hedefi de insanlarin hareketliliklerini
arttirmaktir.

MATERYAL VE YONTEM

Calisma, Samsun’un Atakum ilgesinde yapilmistir. Atakum ilgesinin niifusu 2021 verilerine
gére 221.082 kisidir. Samsun Elektrikli Skuter Projesi Uygulama izni Raporu’nda bu niifus
icin belirlenen elektrikli skuter sayisi 6780'dir (Samsun Elektrikli Skuter Projesi Uygulama
izni Raporu, 2021). E-scooterlarin bisiklet yolunda ve hizi 50km/s olan sehir ici tasit
yollarinda kullaniimalarina izin verilirken kaldinmda kullanilmalari ve park edilmeleri
yasaktir.

Atakum Ilcesi'ndeki e-scooter kullanimlari mekan analizlerinin yapilmasiyla ortaya
koyulmustur. Mekan analizleri (¢ kisim halinde gerceklestirilmistir. Birinci kisim e-scooter
kullanimina izin verilen karayollari (hiz sinirt 50km/s olan karayollari), ikinci kisim Atakum
bisiklet yolu ve Gglinci kisim e-scooter kullanimina ve park edilmesine izin verilmeyen yaya
yollarndir.

Atakum Ilgesi'nde e-scooter kullanimina izin verilen karayollari: Hiz siniri azami 50km/s
olan sehir ici yollarda e-scooter kullanimi yasal olarak uygundur. “Avrupa ulkelerinde de e-
scooterlarin kaldirnmlardan ziyade tasit yollarinda kullanilmalarina izin verilmeleri daha
muhtemeldir. Bu nedenle e-scooterlar yeni trafik modeli ¢6ziimleme ydntemlerinin bir
parcasi olarak gérilmelidir (Carrignon, Moreno-Sosa, Ruda, & Hayman, 2021, s. 5).”
Bisiklet yollarinin (bisiklet ve e-scooter kullanicilar) sehir trafiginin bir parcasi haline
gelebilmesi tasit yollarinda bazi dizenlemeler yapilmasini gerektirmektedir. Fakat bu
dizenlemeler “genel trafik hacmi ve gereksinimleri bilinmeden, bisiklet ve e-scooter hacmi
ve gereksinimleri bilinmeden (Carrignon, Moreno-Sosa, Ruda, & Hayman, 2021, s. 6)”
yapilamaz. Mevcut trafik ve karayolu dizeninde higbir degisiklik yapmadan e-scooterlarin
da bu sisteme dahil edilmeye calisiimalari beraberinde bazi sorunlari getirmektedir.
Dundar, Berktas, HOoke, & Ulu (2022) yaptiklari calismada e-scooterlarin diger motorlu
tasitlara gore daha yavas olmalari nedeniyle trafik akiminin homojenligini énemli 6lglide
azalttiklari sonucuna varmiglardir.

Konunun bir diger boyutu da “guvenlik”tir. Tasit yollarinda e-scooter sirtculeri igcin ek
diizenlemeler yapilmadan e-scooterlarin tasit trafiginin bir parcasi haline getirilmesi hem
yayalar hem motorlu tasit slriclleri hem de e-scooter sirlclleri igin tehlike arz
etmektedir. Dindar, GUnay, Balikgl, Berktas, & Ulu (2022) yaptiklari calisma da kent igi
karayollarinda mikromobilite sistemlerinin glvenli kullanimi icin éneriler sunmusglardir.
Ayrica g0z ardi edilmemesi gereken diger bir konu da Atakum’da e-scooter kullanimina hiz
siniri 50km/s olan yollarda izin verilmesine ragmen e-scooterlarin hiz sinirt 70km/s olan
yollarda da kullaniliyor olmalarndir.
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Asadida sehir igi yollara érnekler yer almaktadir. Yol kenarlari ve kaldirimlar otomobillerin
park yeri olarak kullanilmaktadir. Bu kosullar givenli bir yaya ve e-scooter kullanimina
uygun degildir.

Sekil 5. Atakum sehir igi tasit yIIrtlwgorseIIerl

Atakum bisiklet yolu: E-scooterlarin Atakum Ilgesi bisiklet yolunda siiriilmeleri yasal olarak

uygun goridlmustir. 30976 sayili 12.12.2019 tarihli Resmi Gazete’'de bisiklet yolu detayi
asadidaki gibi verilmigtir:

.60_. 130 _
20, 90 _20.
-.60_. 130 _
TASIT EMNIYET AYRILMIS YAYA
YoLu MESAFESI| BISIKLET  KALDIRIMI

YoiLu

Sekil 6. Otomobil igin azami hiz sinir 50 km/saat olan yaya kaldirnnmi seviyesinde ayrilmis
bisiklet yolu (Bisiklet yolu yénetmeligi, 2019)

Sekil 7. Atakum bisiklet yoluna ait gérsller

Atakum bisiklet yolu ortalama 3m genisligindedir, tasit yolundan 2-4m arasinda dedisen en
kesitlerinde tasarlanmis refljlerle ayrilmaktadir. Bu 6lgller gift yonli bisiklet slrlsi icgin
uygundur. Fakat bisiklet yolunda yer yer drenaj sorunlari (yagmur suyunun birikmesi) ve
¢Okmeler vardir. Bisiklet yollarinda drenaj sorunu olmamasi igin gereken enine egim
asadidaki gibidir:
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EGIM
%2

BISIKLET

TASIT YOLU

YOLU
Sekil 8. Bisiklet yollarinda enine egim (Bisiklet yolu yonetmeligi, 2019)

Mevcut kosullar (drenaj sorunu ve yoldaki ¢ékmeler) ne bisiklet kullanimi igin ne de e-
scooter kullanimi igcin uygun degildir. Ayrica bu yol bisiklet sirlculeri icin planlanan bir
yoldur. Bir bisiklet yolu planlanirken en énemli unsur yolun ortalama kag kisiye hizmet
verecedidir. Yol genigligi, park alanlar sayisi ve konumlari buna gore belirlenir. Bu sekilde
planlanan bir yolda e-scooter kullanimina izin verilmesi yola ekstra yik binmesi anlamina
gelir. Bu artan kullanici sayisindan kaynakh kullanim ylkd, bisiklet siricullerinin konforlari
ve guvenlikleri agisindan dederlendiriimelidir. “Mevcut bisiklet surlculerinin ihtiyaglari
dogrultusunda planlanan bir yol, ilave diizenlemeler yapilmadan farkl kullanici kitlelerine
de hizmet verebilir mi ve/veya verilen hizmet ne kadar kaliteli/glvenli olur?” sorulari
yanitlanmalidir. Ayrica konu ile ilgili diger bir sorun da Atakum bisiklet yolunun mevcuttaki
kullanimi bisiklet ve e-scooterlarla sinirli olmayisidir. Yol, e-bisiklet ve motosikletler (yasak
olmasina ragmen) tarafindan da kullanilmaktadir. Bu da konunun denetim mekanizmasi ve
cezai yaptinmlar yoniinden dederlendirilmesi gereken bir diger boyutudur.

Atakum bisiklet yolundaki e-scooter kullanimina iliskin gérseller asadida yer almaktadir:

-

Sekil 9. Atakum bisiklet yolundaki e-scooter kullanimlarina iliskin gérseller

E-scooterlarin bisiklet yolunda bisiklet ve e-scooter sirticllerini tehlikeye sokacak sekilde
park edildikleri, bisiklet park yerlerinin e-scooterlar tarafindan kullanildigi, bisiklet
yolundaki drenaj sorunu yukaridaki érneklerde gortilmektedir.

Atakum Ilgesi'ndeki yaya yollari: Yaya yollarinin éneminin anlasilabilmesi icin dncelikle yaya
(pedestrian) kelimesinin tanimlanmasi gerekir. Tark Dil Kurumu’na gére yaya, “yurliyerek
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giden kimse"” demektir. Mikro-mobilite icinde yer alan “yaya ulasimi” arag kullanmadan bir
yerden bir yere ulasmak demektir.

Son 60 yilda motorlu tasit ulasim sistemleriyle ilgili énemli sayida calisma yapilmasina
ragmen yaya ulasimiyla ilgili calismalar son yillarda ve az sayida yapilmaya baslanmistir
(Lo, 2009, s. 147). Yirimek baslangic noktasidir, insanlar ylarimek icin yaratilmistir (Gehl,
2013, s. 19). Yurunebilirlik (walkability) sadece post modernizm planlama caginda verimli,
erisilebilir, esitlikci, strdurilebilir ve yasanabilir topluluklar igin édnemli bir unsur olarak
tanimlanmistir (Lo, 2009, s. 147).

Kentsel mekanlardaki hizli nifus artisinin beraberinde getirdigi sorunlardan biri ulasim
aglarinin yetersiz kalmasidir. Bu sorunun ¢éztmiune iliskin sirekli calismalar yapilmaktadir.
Her bir sorun o sorunun ¢éziime iliskin bir uygulama her yeni uygulama da yeni bir sorun
kaynadi olabilmektedir. Bazi uygulamalar sadece kullanici odakliyken bazi uygulamalar
kentsel diizeyde bir iyilesmeye neden olabilmektedir. Ornegin “bisiklet siriicileri icin iyi
kosullar saglanmasi daha fazla insani bisiklet slirmeye tesvik eder, fakat yayalar igin
kosullarin iyilestirilmesiyle sadece yaya trafigini iyilestiriimez ayni zamanda ve en 6nemlisi
kent yasami da iyilestirilir (Gehl, 2013, s. 19).” Bu baglamda kent yasaminin iyilesmesi ve
kamusal acik alanlar birbiriyle iligkili ele alinmalidir. Halka agik alan kavramini tarihsel
acidan mercek altina aldigimizda, acik alanlarin kent sisteminde hayati 6nemi vardir
(Rachmanto, 2021, s. 5). Bir anlamda kaldirimlar da kamusal alandir. Eger kaldirnm ortami,
kalitesi uygunsa yayalar yliksek oranda yurime etkinligi yapma egilimindedir. Bu nedenle
kaldirirmlardaki e-scooter kullaniminda, kaldirimlarin e-scooter kullanicilarina sagladigi
yararlarin yayalarin yUriyls konforunu bozmayacak sekilde analiz edilmesi 6nemlidir
(Rachmanto, 2021, s. 6). Turkiye'de kaldirnmlarda e-scooter kullanimi yasak olsa da e-
scooterlara erisimimin saglanmasinda yaya yollarinin 6nemi blyUtktir. Bu nedenle yaya
yollari da bu sistemin bir pargasi olarak dederlendirilmelidir.

T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanhdi’'nin hazirlamakta oldugu yénetmelikte yaya yollarinin
minimum genisliginin 180 cm, cadde kotundan yuksekliginin maksimum 15 cm yiksekte
olmasi ve madazalarin zeminle oynamasina izin verilmemesi maddeleri yer almaktadir.
Ayrica saglikli bir yaya ulasim agdi igin kent icinde kaldinm strekliliginin de saglanmasi
gerekir. Asadidaki orneklerde siirekliligi saglanmayan, magaza giris kotuna uygun hale
getiriimek icin en kesit edimi arttinlmis, tasit yolu kotundan ylksekli 30 cm olan
kaldinmlara drnekler yer almaktadir.

Sekil 10. Atakum kaldinm érneklerine ait gérseller

162



>»

Online Journal of Art and Design
volume 12, issue 1, January 2024

Atakum’da e-scooterlerin yaya yollarinda kullanilmalari ve park edilmeleri yasaktir. Fakat
bu konuda bir denetim mekanizmasinin eksikliinden s6z etmek mimkindir. E-

scooterlarin yaya vyollarina gelisi

guzel

park edilmeleri

yayalarin kullanim alanini

daraltmakta ve hem yayalar hem de e-scooter stirtclleri icin tehlike olusturmaktadir.

SONUC

Sekil 11. Atakum kaldlrlmlarlndai e-scooter kuIIanmIarn Iikin gt‘)eller
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18
W

£ 4

i

Samsun kenti Atakum ilcesindeki e-scooter kullanimlarina iliskin degerlendirmeler asagida

yer almaktadir.

Tablo 1. Atakum Ilcesindeki e-scooter kullanimlarinin dederlendirilmesi

E-scootelarin teorik olarak
tanimlanan yararlari

Motorlu tasit
kullanimina bagh
karbon salinimi azaltma

Cevresel
etki

Motorlu tasitlara gore
daha az alt yapi
gerektirme

Mevcut durumun
ortaya koyulmasi
Karbon saliniminda
net bir azalis olmasi,
e-scooterlarin gunlik
kisa mesafeli toplu
tasima ve ozel tasit
kullanimi
hizmetlerinin yerine
kullaniliyor olmasini
gerektirir.

Mevcut ulasim agi
kullaniimaktadir
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Degerlendirme

Uygulamanin
mevcuttaki karbon
salinimina etkisi
bilinmemektedir

Mevcut bisiklet yolu
kullanimi bisiklet
sirdcdllerinin
glvenligini tehlikeye
atmaktadir.

E-scooterlarin,
yasak olmasina
ragmen yaya
yollarinda
kullaniliyor olmasi
yayalarin guvenligini
tehlikeye atmaktadir

Hiz sinirt 50km/s
olan tasit yollarinda
kullanimi, tasit
sdrtcdlleri ve e-
scooter kullanicilari

Oneri

Konunun
o6lgimlenebilmesi
daha derin
calismalari
gerektirmektedir

Bisiklet yollari
yeniden
dizenlenerek e-
sooterlar igin ayri
seritler tasarlanabilir
Denetim
mekanizmasi
devreye sokularak
sistemin yaya
yollarinda kullanimi
ve/veya park
edilmesi
durumlarinda cezai
yaptinmlar
uygulanmahdir
Sehir igi tasit
yollarinin e-scooter
kullanicilariyla ortak
kullanilabilmesi bu
yollarda ek



>

Online Journal of Art and Design
volume 12, issue 1, January 2024

Uretim maliyetinin

icin tehlike
yaratmaktadir
Ak degisimi icin

dizenlemeler
yapilmasina baglidir

Belirli bir kullanim kullanilan sistemin Konunun
sonucunda akl (sarj istasyonun Olgimlenebilmesi
degisimi uzakhgi, sarj igin daha derin
yapilmaktadir kullanilan tasitlarin) calismalari

karbon salinimina
etkileri
bilinmemektedir.

gerektirmektedir

dusik olmasi Atakum da toplu Mevcut verilere gére = Sistemin Ureticiye
Ekonomik @Yeniis olanaklari tagsima ucreti 2023 sistemin kullaniciya maliyeti ve
boyut olusturma yili itibariyle 9.50 tl maliyeti toplu tiketicinin sistemi
Tuketici maliyetinin dir. E-scooter acilis tasimadan daha kullanmak igin
disiik olmasi Ucreti (13.06.2003) yuUksektir. odedigi miktar
Alt yapi maliyetinin 2.69tl, dakika Ucreti oranlanarak ortaya
d[]§[j||( olmasi 2.69tl'tur. koyulmalldlr.
Yaya ve bisiklet Sosyal esitlik,
Sosyal Kent insanina esit Sistem, yaya ve surdculeri Gzerinde mevcut alt yapi
esitlik kullanim hakki saglama | bisiklet strlcdleri baski unsuru olmak sistemlerinde
Uzerinde stres unsuru | ve literatlr yapilacak ek
olusturmaktadir. verilerine gore kisa dizenlemelerle
kullanim émriine mumkin

Uygulamanin gelecek
nesiller icin de
kullanilabilir olmasi

E-scooterlarin
kullanim émri ve alt
yapi hizmetlerinin
yeterliligine baglidir

sahip olmak, e-
scooterlarin sosyal
esitligi saglamadigini
gbstermektedir

olabilecektir.
E-scooterlarin
mevcut kullanim
Omoirleri ortaya
koyularak
dederlendirmeler
yapilmalidir

Bu badglamda Atakum ilcesindeki e-scooter uygulamalarina iliskin dederlendirme raporu
asadidaki gibidir:

Cevresel etki: E-scooter kullanimlarinin motorlu tasit kullanimlarina bagli karbon salinimini
azaltmada ne kadar basarih oldugunun belirlenmesi daha kapsamli calismalari
gerektirmektedir. Fakat bu uygulamanin motorlu tasitlara gore daha az alt yapi
gerektirdigi, cevresel acidan g6z ardi edilemeyecek bir faydadir. Onemli olan e-scooterlarin
mevcut alt yapida higbir dedisiklik yapmadan mevcut kullanimlara uyumlandiriimaya
calisilmasi yerine, yapilacak klglk 6lgekli revizelerle mevcut alt yapinin bu uygulamaya da
uygun hale getirilmesidir.

Ekonomik boyut: Atakum ilgesi sehir ici toplu tasima Ucreti 9.50 tl'dir. E-scooter acllis licreti
ise 2.69tl ve devaminda dakika Ucreti 2.69tl'dir. 5 km lik bir yol baz alindiginda bu yolu
toplu tasima bedeli 9.50tl'dir. Ortalama 15km/s lik hizla bir e-scooter bu yolu 20 dakikada
gidebilecektir. Bunun kullaniclya maliyeti 56.49tl’'dir. Aradaki fark (46.99tl) tiketici icin
ekonomik agidan surdurulebilir degildir.

Sosyal esitlik: Atakum ilgesindeki e-scooter kullanimi mevcut alt yapi sistemleri (sehir igi
arag yolu, bisiklet yolu ve yaya yollar) kullanildidi igin erisilebilir durumdadir. Fakat yaya
yollarinda e-scooter kullaniminin yasal olarak dogru olmadigi, tasit ve bisiklet yollarinda ek
glvenlik onlemleri ve dizenlemeler yapilmadigi disindlirse kent iginde bu sistemin
kullanimina iliskin bir sosyal esitlikten s6z edilemez. Clnkd e-scooter kullanimi yayalar,
bisiklet strlctlleri ve motorlu tasi strictleri igin potansiyel tehlike haline dontsmustir.
Ayrica bu durum e-scooter kullanicilar igin de kaza risklerini arttirmaktadir. Oysa kent
icinde higbir kullanici diger kullaniclyr baski altina almadan/tehlikeye sokmadan
etkinliklerini sirdirebilmelidir.
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Suardurdlebilirlik birgok meslek disiplini tarafindan kullanilmaya baslanan ¢ok boyutlu bir
kavramdir. Bu cok boyutluluk beraberinde ortak calismalarin gerekliligi de getirmektedir.
Bir sistemin veya Grtnln sirdirilebilir oldugunun teorik olarak ortaya koyulmasi yeterli
degildir. Onemli olan o sistemin kullanim alanlarinin, kullanim seklinin, kullanima
uygunlugunun... gesitli parametrelere gore degerlendirilerek stirdirilebilir olup olmadigina
karar verilmesidir. E-scooter mikro-mobilitenin iginde yer alan, kisa mesafeli sirusler igin
tasarlanan bir aragtir. Kisa mesafelerde etkin bir ulasim araci olarak hem kentteki trafik
sorununa bir ¢éziim olabilecek olmasi yoninden hem de gevreye sagladigi olumlu etkiler
yoninden dederlendirilmesi gereken bir sistemdir. Sistemin strdlrilebilirliginin saglanmasi
Sehir ve Bolge Planlamacilarin, Peyzaj Mimarlarinin ve farki bircok meslek disiplinin ortak
calismalar ylaritmesiyle mimkuin olabilecektir.

Kentsel mekanin daha iyi kullanilmasina yonelik her yeni uygulama kentsel acik alanlarda
yeni bir yik olusturabilmektedir. Kosullarin bu sekilde gelismesi bir ulasim sekli olan yaya
ulasimini sadece azaltmakla kalmamis, ayni zamanda kent mekaninin sosyal ve kulttrel
islevini de kusatma altina almistir. Kentsel mekanin kent sakinleri icin bulusma mekani ve
sosyallesme ortami olma geleneksel 6zelligi azalmis, tehdit altinda kalmis veya asamall
olarak durdurulmustur (Gehl, 2013, s. 3).” E-scooterlar kentsel ulasimda kullanilmaya
baslanan gorece yeni bir sistemdir. Bu yeni sistemin kentsel alanlarda yik olusturmamasi
yapilacak yeni kentsel planlama ve tasarim ¢alismalariyla mimkun olacaktir.

E-scooterlar kentsel trafik sorununu ¢dézmek igin mikro-mobilitenin zirve noktasi olarak
goérulmemelidir. Bunun yerine e-scooter dahil olmak Uzere her tirli mikro-mobilitenin
sturdurilebilirlik, verimlilik ve vyeterlilik iddialarina yonelik slrekli dederlendirmeler
yapilmahdir (Rachmanto, 2021, s. 12). Trafik sikisikhdinin e-scooterler yardimiyla
azaltilabilmesi igin e-scooterlerin motorlu araclarin yerine kullanilmasi gerekir. Oysa e-
scooter kullanimina izin verilen kentlerde e-scooter yolculuklarinin araba yolculugunun
yerini alip almadiginin net olmadigi veya yaya ulasiminin yerini aldigi vurgulanmaktadir
(Hirst, 2021, s. 4; Dundar, Glnay, Balikgl, Berktas, & Ulu, 2022). Daha 6nce bisiklet veya
yurlyUs tercih edilen mesafelerde e-scooterlarin kullanilmasi da elektrik ile sarj edilebilen
bu araglarin fazladan kullanimina ve vyine gereksiz kaynak tlketimine yol acgacadi
disunlUlmektedir (Sarnusik & Ercoskun, 2021, s. 91-92). E-scooterlar motorlu tasit
kullaniminin yerini alirsa ve kullanim édmdtrleri en az 2 yil olursa olumlu cevresel etkileri
olacaktir (Kjeerup, Skov, & Berkel, 2021, s. 376).

Akill ulasim iginde yer alan elektrikli scooter ve elektrikli motosiklet gibi araglarin uygun
kullaniimadi§i taktirde insan sagligina zararh oldugu séylenebilir (Ozdemir & Mutlu, 2022,
s. 214). Surdurlebilirlik, e-scooterlarin faydalari arasinda sayilmaktadir. Oysa bu sistemin
strdurilebilirligi kullanim sekline ve yerine baglidir. Sistemin kullanici sayisi, mevcutta
kullanillan ulasim sistemlerinin yerine (toplu tasima, 6zel araba kullanimi) kullanilip
kullanilmadigi, didger kent kullanicilan Gzerindeki etkileri belirlenmeden e-sooterlarin
slirdtrulebilir olduklarinin séylenmesi dogru dedildir.

Konu kapsaminda yapilan arastirmalar ve arastirmalarin alt basliklari arasinda; etkin bir e-
scooter kullanimi igin park etme alanlarinin konumlan (Karahan, Kurtulus, & Garagon,
2023), e-scooter sarj istasyonlarinin yer secimi (Eker & Dindar , 2022), e-scooter
kullaniminin sagladi§i psikolojik faydalar (Ozeltiirkay, Yalcintas, & Oguz, 2022)... yer
almaktadir. Ayrica géz éninde bulundurulmasi gereken konulardan bir digeri de e-skuter
kullaniminin sehirden sehire farklilik géstermesi ve sehrin mevcut tir dagilimi, demografik
ve topografik yapisinin bu farkliliklarda belirleyici olmasidir (Guldir, Karagor, Hatipoglu, &
Cubuk, 2021, s. 69). Konuya bu cok boyutlu yaklasimlar, sistemin strdurilebilirliginin
belirlenmesi ve saglanmasi acgisindan oldukga 6nemlidir.
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