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OZET

Kentlerin blylumesi ve nifusun artmasi ile kentlerde tasit kullanimi artmakta ve 6zellikle
kent merkezlerinde trafik sorunlarina yol agmaktadir. Araclarin 6n planda oldugu, yayanin
ise geri plana atildigi tasarimlarda ve oOzellikle yogunlugun fazla oldugu kent
merkezlerinde vyayalastirma projeleri vyapilarak, tamamen yayalarin kullanimina
sunulmaktadir. Dinya’nin pek cok yerinde yapilan bu projeler ile amag; yaya ve arag
trafigini birbirinden ayirmak, toplanma mekanlari olusturmak, alisveris alanlari saglamak
ve ulasimi kolaylastirmaktir. Bu calismada; Konya’da ilk yayalastirilan alan olan ve diger
yaya alanlarinin olusturulmasinda Konya o0lgcedinde ornek teskil etmesi sebebiyle Zafer
Meydani yaya alani 6rnek alan olarak secilmistir. 2005 yilinda servis harici trafige
kapatilarak vyayalarin kullanimina agillan Konya’nin merkezinde Zafer Meydani’'nda
bulunan Kazim Karabekir Caddesi’'nin yayalastirma projesi sonucu gecirdigi degisim tespit
edilmistir. Ayrica alandaki glnimize dair tasarim, ulasim, peyzaj, cephe ve yapi
malzemelerine iliskin sorunlar bes baslik altinda toplanarak tespit edilmis ve fotograflarla
belgelenmistir. Calisma alaninin yayalastirmadan o6nceki hali icin arsivlerde yer alan
fotograflardan yararlaniimistir. Mevcut durumundaki sorunlar dogrudan inceleme ve
gozlem vyapilarak tespit edilmis ve fotograflarla desteklenmistir. Sonug¢ olarak yogun
kullanilan yaya bélgesindeki sorunlara ¢6zim &nerileri getirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Kazim Karabekir Caddesi, Konya, Uygulama Hatalar, Yayalastirma,
Yaya Bdlgesi, Zafer Meydani.

EVALUATION OF THE PROBLEMS IN THE PEDESTRIANIZATION ON THE CASE OF
KONYA-ZAFER SQUARE

ABSTRACT

As cities grow and population increases, the use of vehicles increases in urban areas,
leading to traffic problems especially in urban centers. The design of the vehicles as the
front and the rear as well as the design of the urban centers where the density is
especially high are made for pedestrian use. These projects, which are carried out in
many parts of the world, to separate pedestrian and vehicle traffic, to create meeting
places, to provide shopping areas and to facilitate transportation. In this study; because
it is the first pedestrian area in Konya and the other pedestrian area is an example in the
Konya scale, the pedestrian area of Zafer Square was selected as a sample area. The
change in Kazim Karabekir Caddesi, which is located in the center of Konya, which was
closed to traffic in 2005 and opened to the use of pedestrians, as a result of the
pedestrianization project was examined. In addition, the problems related to design,
transportation, landscape, facade and building materials in today's area are documented
with photographs under five headings. The photographs in the archives were used to
determine the status of the study area prior to project. Today's current problems are
directly identified through observation and analysis and supported by photographs. As a
result, a solution to the problems in the intensely used pedestrian zone has been
proposed.
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1. Giris

20. ylzyillda teknolojik gelismeler sonucu ulasim araci olarak otomobillerin kullanimi
kentlerde dedisimler yasanmasina neden olmus, araglar icin genis yollar ve otoparklar
yapilmaya baslanmistir. Arag yollarin kenti sarmasi sonucu yayaya ait mekanlarin sadece
ara¢ yolu kenarlarindaki kaldirrmlar olarak distnulmesi yaya hareketini kisitlamistir.
Motorlu tasitlar ile yaya trafigini ayirarak yayalarin hareketini kolaylastirmak ve kamusal
mekanlar olusturmak amaciyla yaya bdlgeleri yapilmaya baslamistir.

Ticari, sosyal, kdiltlirel ve rekrasyonel gereksinimleri bir arada karsilayan kent
merkezlerinde, giderek artan yaya ve tasit trafiginin ayrilmasi gerekmektedir. Arac
trafiginin alternatif yollara yonlendiriimesine imkan veren kent merkezlerinde bazi yollar
tamamen veya kismen vyayalara ayrilarak rahat ve gilvenli birer mekan haline
getirilmektedir (Cay ve Asilioglu, 2014). Bu amacla yaya bolgesi kavrami ortaya cikmis,
hizla bu bdlgeler planlamaya baslanmis ve zaman igerisinde yaya bdlgeleri kentlerin
onemli unsurlari haline gelmistir (Erdogan, 2016).

Yaya bolgeleri, birden ¢ok yaya yolu igeren, tarihi kent merkezlerinde yogun motorlu arag
ve yaya trafiginin yavaslatilarak yonlendirilmesi ile insanlara rahat ve givenli hareket
olanagi sunan, sosyal ve ekonomik hayati canlandirmak amaciyla cesitli islevlerle
donatilmis kentsel agik alanlardir (Erdogan, 2016). Yayalastirma ise; var olan bir yolun
veya birden fazla yolu iceren bir kentsel alanin belli zamanlardaki servis trafigi disinda
motorlu tasit trafigi egemen kullanimdan yaya trafigi kullanimina donudstirtlmesidir
(Kaplan ve Acuner, 2005). Yapilarin artmasi ve yesil alanlarin artmasi sonucu gereksinim
duyulan yaya bolgeleri; kentsel peyzajin zenginlesmesi, ulasima yon vermesi, trafigin
azalmasi, tarihi dederlerin korunmasi, hava kirliliginin azalmasi gibi faydalar
saglamaktadir (Sisman ve Kirgizoglu, 2002).

BirisGi Yildirnm ve ark. (2013)'a gore yaya bdlgeleri tasarlanirken; uygun kalitede ve
iscilikte zemin kaplamasi uygulanmali, aydinlatmanin yeterli diizeyde yapilmasi, uygun
sayida ve nitelikte donati elemanlarinin vyerlestirimesi, peyzaj elemanlarinin
tasarlanmasi, baslangic ve bitis noktalarinin belirgin olmasi gerekmektedir. Yaya
bolgesinde eglence, kiltlir, sanat ve spor etkinliklerine olanak verecek mekanlar
olusturulmasi alanin yasamasini saglar.

2. DUNYA'DA VE TURKIYE'DE YAYALASTIRMA FAALIYETLERI

Gunimizde pek ok sehirde yayalar tarafindan yogun olarak kullanilan alanlar motorlu
tasitlarin  kullanimina kapatilarak yaya bdélgeleri haline getirilmektedir. Avrupa’da
yayalastirma calismalarina 1920°'li yillarda baslanmis olmakla birlikte, yayalastirma
alanindaki 6nemli gelismeler 1940’ yillarin sonu ve 1960°h yillarin ortalarinda hiz
kazanmistir. 1980'li yillarda ortaya cikan cevre bilincine bagl olarak, 21. ylzyilda yapilan
yayalastirma calismalari daha kapsamli bir sekilde planlanmaya baslanmistir
(Postalcioglu, 2009). Kentlerde cazibe merkezi haline gelen bu alanlarda cesitli sosyal,
ekonomik ve kdiltlrel faaliyetlerin gerceklesmesi saglanmaktadir.

2.1. Almanya Miinih Yayalastirma Faaliyetleri

Dlinya’da yayalastirma faaliyetleri, ilk kez 1926 yilinda Bati Almanya’nin Essen kentindeki
“Limbecker Strasse” ile baslamistir (Rubenstein, 1992). Almanya’nin yayalastirma
konusunda 6nci olmasinin sebeplerinden biri 2. Dinya Savasi’'ndan sonra kentlerine yeni
fonksiyonlar ve roller verme firsati vererek sehirlerin yeniden insa edilmesi, ikincisi ise
genis yollarin yapimindan sonra dar sokaklarin motorlu araglar igin yetersiz kalmasidir
(Iranmanesh, 2008). Hajdu (1988); savas sonrasi Kiel, Kassel ve Koéln sehir
merkezlerinde yayalastirma faaliyetlerine baslandigini ve 1960‘a gelindiginde 35, 1966'da
ise 63 Bati Almanya kent merkezlerinin yayalastigini ifade etmektedir.
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Milnih’in Gnld iki yaya caddesi, Nahauser ve Kaufinger caddelerinin birlesiminden
olusmaktadir (Sekil 1). Yaya alani 7 blyUk alisveris merkezi, 150 6zellesmis madaza, 20
kafe ve restorandan olusmaktadir. Yayalastirilan alanlarin gekiciligi arttiktan sonra
ticarette artis yasanmis, klglk Olcekli yerel isyerlerinin yerini blylk zincir magazalar
almaya basglamistir (Caliskan, 2011).
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Sekil 1. Nahauser ve Kaufinger Caddeleri Uydu Goriintiisii ve Yayalastirma Oncesi-
Sonrasi Gortinimid (URL-1, URL-2)

2.2. Danimarka Kopenhag Yayalastirma Faaliyetleri

Yayalastirma uygulamalarina Dinya’daki en iyi érneklerden birisi Kopenhag kentindedir.
Bu kentte 1962 yilindan itibaren sistemli bir bicimde, ara¢ yollari yaya sokaklarina
dénistirilmektedir (Délliik, 2005). 1962'de 15.800 m? olan alanlar, 1996’da 100.000
m?'yi bulmustur. 1968’deki calismalar yeni yayalastinlmis alanlar yiriyis ve alisveris
alanlari haline dénlsirken, 1986 ve 1995'deki calismalarda yeni kafe kultlrinin ortaya
cikip gelistigini gostermistir (Gultiken, 2011). Stroget, Fiolstraede ve Kobmagergade
Caddesi kent merkezindeki ara¢ yogunlugunun azaltilmasi, yayalar igin kullanilabilir hale
getirilmesi, ticari aktivitelerin artirllarak alanin canlandiriimasi, tarihi yapilarin korunmasi
amaciyla yayalastinlmistir (Cakiroglu, 2012) (Sekil 2).

Sekil 2. Kopenhag Yaya Alanlari Uydu GQrUntUéU ve Yayala
Gorinima (Ozsel, 2009)

2.3. Tiirkiye'de Yayalastirma Faaliyetleri

1970'lerden bu yana kentsel gelisim ve dénlisim silrecinde fiziksel, ekonomik, kirlilik ve
yasam standartlarindaki disids gibi sorunlari gidermek, kent merkezlerinde yeni bir
yasam tarzi olusturmak ve yasanabilir alanlar saglamak amaciyla yayalastirma politikalari
birer uygulama araci olarak kullanilmistir (Sag ve ark., 2010). Dinya’da oldugu gibi
Turkiye'de de pek cok sehir merkezi ayni politikalar i1siginda yayalastirma projeleri
uygulamistir. Istanbul’da Istiklal Caddesi, Ankara’da Kizilay Meydani’na agilan cadde ve
sokaklar yayalastiriimistir.

Istanbul Istiklal Caddesi: Eski ismi ile Cadde-i Kebir olan Istiklal Caddesi (Kogu, 1961),

Istanbul'un Avrupa Yakasi’nda, Beyoglu Ilge’sinde yer almaktadir. Arag trafiginin
kisitlandigi, yaya trafigine ve glivenlik araglarinin gecisine imkan veren cadde, Taksim
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Meydani ve Tinel Meydani arasinda yaklasik 10 m genislikte ve 1,4 km uzunluktadir
(Sekil 3).

1990 yilinda Beyodglu'nda turizmi gelistirmek ve cazibe merkezi olmasini saglamak igin
tiim cadde arac trafigine kapatiimistir (Caliskan, 2011). Cadde; tarihi dokunun karakterini
vurgulamak, yayalarin yogun olarak bulundugu alani tamamen yayalara tahsis ederek
yaya hareketini kolaylastirmak, Tinel-Taksim badlantili tramvay ile yaya hareketini
desteklemek amaciyla yayalastirilmistir (Col, 2004).

$eki| 3. ayaa§t||lan Istiklal Caddesi Konumu ve istiklal Caddes

i Gorinimi, 2018

Istiklal Caddesi ve cevresinde; Taksim Meydani ve Aniti, Atatiirk Kiltir Merkezi, Ayia
Trias Kilisesi, St. Antuan Kilisesi, Galata Kulesi, Cicek Pasaji, Suriye Pasaji, Kamondo
Merdivenleri, Galatasaray Lisesi, Galatasaray Hamami, Galata Mevlevihanesi gibi pek gok
tarihi yap! bulunmaktadir (Sekil 4).

g

930'lu ve 1960’1

Sekil 4. Yayalastirmadan Once Istiklal Caddesi, 1 Yillar (URL-3)
Ankara Kizilay Yaya Alanlani: Kizilay Meydani Ankaranin Cankaya Ilcesi'nde, kentin
merkezi konumundadir. Kent merkezinin ani ve plansiz dénisimi, artan nUfusun
ihtiyaclarina yanit vermek igin yetersiz kalan Kizilay’da Yiksel Sokak’ta bulunan konut
birimleri ¢esitli ticarethanelere cgevrilmistir (Iranmanesh, 2008). Kizilay Meydani ile
badglantii olan pek c¢ok cadde ve sokak ihtiyagc dogrultusunda yaya alanlarina
doénlstlridlmistir. Bu yaya mekanlarindan Yiksel Caddesi; Karanfil, Konur ve Selanik
sokaklariyla, Sakarya Caddesi ise Bayindir Sokak, Inkilap Sokak ve Tuna Caddesi ile
baglantili olarak yayalastiriimistir (Sekil 5).

1970'lerin sonunda Kizilay Meydani ve cevresinde yiksek kath yapilarin yogunlugunun
artmasiyla sehir merkezine gelen arag sayisi artmistir. Araglarin hareketini kolaylastirmak
icin kaldinm genisligi azaltilmis, otobls duraklari yaya bdlgesi icerisinde yer almis ve bu
degisiklikler yayalar Hirriyet Meydani cevresinde, Izmir, Sakarya ve Yiiksel yaya
bdlgeleri gibi caddelere yoéneltmistir (Iranmanesh, 2008). 1979 yilinda Sakarya Caddesi
ve cevresindeki caddeler igin bir yayalastirma plani hazirlanmistir. Projede yayalarin
ulasim ihtiyacini karsilayacak vyollarin yani sira kentlilerin dinlenme ihtiyacini da
karsilamak icin oturma gruplari, havuzlar, cesmeler, sergi ve satis alanlar tasarlanmistir
(Oncii Yildiz, 2017).
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$eki| Ank Kizilay Meydani Yay Bolgeleri ve Karanﬁl Sokalu<tan Bir Gorinum
(Seckin, 2017)

1980 yilinda Sakarya Caddesi ile birlikte etrafi dikkanlarla cevrili ticaret meydani
niteliinde olan izmir I ve II Caddeleri yayalastirilarak izmir Caddesi adini almistir. izmir
Caddesi yayalastiriimasina ragmen blylk bir boliminin otopark olarak kullaniimasi
yayalarin rahat hareket etmelerini engellemekte oldugundan 2003 yilinda yeni bir proje
ile son hali dizenlenmistir (Yalginkaya, 2007) (Sekil 6).

Sekil 6. Sakarya Caddesi, Izmir Caddesi ve Yiksel Sokak (Secgkin, 2017)

3. CALISMA ALANININ YAYALASTIRILMA SURECI

Gunumiuzde pek cok sehirde ozellikle yogun kent merkezlerinde yaya ile tasit trafigi
birbirinden ayrilarak tamamen yayaya tahsis edilen ve hareket imkani saglayan alanlara
doénusturilmektedir. Ayni ihtiyaclar dogrultusunda Konya’da da U¢ merkez ilgeyi birbirine
baglayan, kent merkezinde yer alan ve yaya popilasyonunun yodgun oldugu Zafer
Meydani’'nda Kazim Karabekir Caddesi 2005 yilinda (Sézeri, 2009) yayalastirilarak tasit
trafigine kapatilmistir. Konya’nin merkezinde yer alan ve Zafer Meydani olarak bilinen,
Alaaddin Tepesi‘nden Amber Reis ve Sultan Cem Caddesi’‘nin birlestigi noktaya kadar
uzanan cadde galisma alani olarak belirlenmistir. Alan ulasim araglarinin kesisim noktasi
ve dnemli bir toplanma merkezi konumundadir (Sekil 7).

ALAABONI
CAMJL

3
ALAADDIN TEPESI

«

* pet

Alani

Sekil . Callsma yd Goruntist ve Yayalastirma I;rojesi
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Alandaki yaya yodunlugu dikkate alinarak Ulasim Koordinasyon Merkezi (UKOME)
bolgenin arag trafigine kapatilmasini kararlastirilmistir. Ulasim Koordinasyon Merkezi'nin
13/11/2004 tarih ve 2004/10 sayili karaniyla Kazim Karabekir Caddesi tasit trafigine
kapatilmistir (URL-4). 2005 yilinda uygulamaya gegilen yayalastirma karar ile kamu ve
O0zel toplu tasima araclar glzergahlari degistirilmistir (Topcu ve ark., 2007).
Yayalastirilan alanin yer segimine bakildiginda; Konya’nin en yodun bdlgelerinden biri
olmasi, yogun yaya kullanimi ve sehrin en uzak noktasindan dahi toplu tasima araclari ile
rahat ulasim olanagi bulunmasi yayalastiriima igin oldukca uygundur. Zafer Meydani'nin
yayalastirilma projesi ile pek gok dedisim meydana gelmis ve bu dedisimler ulasim,
peyzaj ogeleri ve yapi tlrlerinin dedisimi basligi altinda incelenmistir.

3.1. Ulasim Degisimi

Zafer Meydani yayalastinlmadan 6nce Kazim Karabekir Caddesi ve Atatirk Caddesi
Alaaddin Bulvari'na badglanmaktayken; uygulanan proje ile cadde tamamen trafige
kapatilarak yalnizca yayalarin kullanimina agiimistir. Birbiri ile zit yonde tasit trafigine
sahip iki arac yolundan birinin trafige kapatilmasi sonucu otobiis glizergahlari ve arag
yollari degistirilerek, Abdil Ezel Pasa ve Sultan Cem Caddesi Uzerinden baglanti
kurulmaya baslanmistir. Arag trafiginin bu yollara tasinmasi sonucu kentsel ulasim agini
bozulmayarak yayalarin bdlgeye ulasimini kolaylastirmistir (Tablo 1).

Tablo 1. Zafer Meydani Ulasim Degisimi
Yayalastirilmadan Once Yayalastirilmadan Sonra

uuuuuuu

lat Tramvay
lol Durag
\el

Proje sonrasinda Atatiirk Caddesi ile Kazim Karabekir Caddesi arasinda baglanti saglayan
ve kapatilamayan Mehmet Pasa Sokak ve Misaki Milli Sokak, mevcut durumda yaya
aksini kesmektedir. Arag ve yaya yollari arasindaki ayrim dubalar ile saglanmasina
ragmen, iki aksin kesismesi yayalarin bu ¢ noktada kontrolli gegis yapmasini zorunlu
hale getirmekte ve dolasimi kisitlamaktadir. Caddenin trafige kapatilmasi ile toplu tasima
glzergahlan degistirilmis ve bu yol Uzerindeki Alaaddin Tepesi (dogu) yonliine giden
otoblis duradi korunurken, Meram Ilcesi (bati) yéniine giden otobislerin duragi, Abdil
Ezel Pasa Caddesi lizerinde bulunan Kultlr Park duragina tasinmistir (Sekil 8).
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Meydana acil durumlarda ve kontrolli olarak servis girisinin saglanmasi amaciyla Atatlrk
Caddesi Uzerinden bir servis girisi verilmis ve ara¢ girisi engellemek amaciyla yine
hareketli dubalar konulmustur. Trafige kapatilan cadde (zerinden arag girisleri bulunan
yapilarda da mecburi degisiklik yapilmistir. Ornedin Il Saghk Miudarligi’niin arag girisi
cadde Uzerinden vyapilirken, yayalastirmadan sonra arka sokak Uzerinden yapilmaya
baslanmistir. Alanin konumu geredi biyuk bir bélimindn is yeri olarak kullaniimasi ve is
yeri sahiplerinin 6zel araglarinin bulunmasi, yayalarin alana ulasimda sadece toplu ulasimi
degdil 6zel araglan ile ulasimi tercih etmeleri gibi sebeplerden dolay! yaya trafigi kadar
ara¢ trafigi de bulunmakta, dolayisiyla otopark ihtiyaci fazlasiyla hissedilmektedir.
Otopark sorununu ¢b6zmek amaciyla Zindankale kath otoparki (2011) ve Konevi Otoparki
(2015) olmak Uzere iki adet otopark yapilmistir.

3.2. Peyzaj Alanlari Degisimi

Bir alanin yaya mekanina doénistlrilmesi asamasi; alanda yesil dokunun artiriimasi,
alana yeterli sayida oturma mekanlari donatilarinin eklenmesi, peyzaj elemanlari ile
alanin cezbedici hale getirilmesi, kentin kiltur ve 6zelligini belirten totemlerin ve gorsel
donatilarin yerlestirilmesi, yeteri kadar aydinlatilmasi ve alanin bitkilendirme ile
sinirlandirilmasi gibi pek cok unsur ile saglanabilir.

Zafer Meydani'nda ise bu durum yayalastirmadan 6nce yesil alanin az, sert zeminin ise
fazla olmasi, yesil alanlarin yalnizca kaldirimlarda yer alan agacglardan olusmasi, yayalara
ait alanin genis olmayan kaldirnimlarla sinirli kalmasi ve Nutuk Parki ile Gedavet Parki'nda
yer alan oturma birimlerinin sayilarinin yetmemesi gibi pek gok eksiklikler bulunmaktaydi.
Alanin yayalastirimasindan sonra etrafi kolonadlarla sinirlandirilmis su dgeleri ile peyzaj
desteklenmis, Nutuk Parki ve Hoca Hasan Camii 6nlinde yer alan Gedavet Parki tamamen
kaldirllarak, havuz 6gesi etrafinda sert zemin halini almis ve kent mobilyalari olarak
yalnizca adgag alti oturma birimleri ile ¢gézimlenmistir (Tablo 2).
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Tablo 2. Zafer Meydani Peyzaj Alanlari Degigimi
Yayalastiriilmadan Once Yayalastiriilmadan Sonra

{ OE

ALAADDIN BULVARI gor O TURMA

AT RIMLERT
SERVIS

GiRisi

T?Cj’nm
SN

AMBER REiS CADDES| = 27

Yayalastirlmadan sonra kaldirimdaki yesil alanlar ayni sekilde birakilip, artiriimasi igin
herhangi bir midahalede bulunulmamisg, hatta hem Nutuk Parki hem de Gedavet Parki
kaldirilarak yesil alan azaltilmistir (Sekil 9).

a) Eski Nutuk Parki (Korkmaz, 2005) a%'b) Y’n'Su EInIarl
Sekil 9. Nutuk Parkinin Degisimi

Alanin bati girisinde ve Gedavet Parki'nda bulunan banklar kaldiriimis, agik alanda oturma
birimlerinin sayisi azaltilmistir. Meydana simgesel olarak yer saati ve anit, yaya alani
boyunca saksilar ve ¢op kutulari eklenmistir. Caddenin trafige kapatilmasi ile alanda
kaldirimlara ihtiyag kalmamis ve zemin ddésemesi kotlari ayni hizaya getirilmistir (Sekil
10).

a) Eski Gedavet Parki b) Gedavet Parki Yeni Su c) Gedavet Parki Yeni Oturma
(Korkmaz, 2005) Elemanlari Birimleri
Sekil 10. Gedavet Parkinin Degisimi
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3.3. Yapi Tiirlerinin Degisimi

Alanin yayalastiriima projesiyle birlikte yayalarin rahat dolasabilecedi, zaman gecirip
alisveris yapabilecekleri bir alan haline dénltsmiustir. Yayalastirma projesinden &nce
alanda tarihi yapilar, kamu binalari, alt katlari ticari ve (st katlari konut olan yapilar
bulunmaktaydi. Alanda yaya yodunlugunun artmasi ve vyeni ihtiyaclar ile yapilarin
islevlerinde degisikliklerden dolayi yayalastirma projesine ihtiyag duyulmustur. Restoran,
kafe, bankalar giyim madazalan ile diger satis magazalar talep gérmius, konut yapilarinin
yerini bu birimler almaya baslamistir (Tablo 3).

Tablo 3. Zafer Meydani Yapi Turt Degisimi
Yayalastiriilmadan Once Yayalastirnimadan Sonra

KONUTLAR
TICARETHANELER

W TARIHI YAPILAR
EAMU TAPILARI
OTOPARK

Islev degisikligi yapilan binalar gibi, tadilat projeleri yapilmasi yerine yikilip yeniden
yapilan binalarda bulunmaktadir. Alandaki 6nemli degisikliklerden biri Hoca Hasan Camii
yanindaki ¢ok katli Sosyal Hizmetler Madurligu ve arkasindaki Cocuk Esirgeme Kurumu
yikilmistir. Yerine acik ve kapali otoparkin yer aldigi Konevi Otoparki, kafe ve oturma
birimleri yerlestirilmistir (Sekil 11).

a) Sosyal Hizmetler
Madarlaga (Korkmaz, 2005)

Sekil 11. Yapi Tirlerinin Degisimi

b) Kafe ve Oturma Birimleri ¢) Konevi Otoparki

4. CALISMA ALANININ DEGERLENDiIRiILMESI

2005 yilinda yayalastirilan ve suanda Zafer Meydani olarak bilinen alanin 2017 yilindaki
durumu vyerinde go6zlemlerle incelenerek, fotograflarla belgelenmistir. Ginimuizde yogun
bir sekilde kullanilan alanin mevcut durumunu tespit etmek amaciyla, karsilasilan
sorunlar belirli kriterler dogrultusunda degerlendirilmistir. Bu kriterler ulasim, malzeme,
cephe, peyzaj ve tasarim sorunlari olmak Gzere bes baslik altinda toplanmistir.

4.1. Mevcut Yapilar ile Ilgili Problemler

Meydandaki mevcut yapilar incelendigimizde; konutlar, ticari alanlar, kamu binalar, is
hanlari, camiler, muzeler, tarihi yapilar, banka ve atmler, ulasim karti dolum bayileri,
telefon kullGbeleri, heykeller, tuvaletler, oturma alanlari ve kent mobilyalari gibi pek gok
yap! tlri karsimiza gikmaktadir. Ticari alanlarin sektérleri ise; yeme-igme mekanlari,
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giyim, gsm ve elektronik esya, ev esyasI satis madazalari, kuaforler ve eczaneler olarak
sayilabilir (Sekil 12).

a) Restoralar b) Ferah Ishani ve Kirmizi Carsi c) Atmler
Sekil 12. Zafer Meydani Yapi Turleri

Ince Minareli Medrese, Karatay Medresesi, Alaaddin Camii, Sadreddin Konevi Camii ve
Tlrbesi gibi Selguklu Do6nemi eserlerinin bulunmasi, alana gelen turist sayisini
artirmaktadir. Hoca Hasan Camii, Olgunlasma Enstitlisi (Eski Kiz Orta Okulu) ve Atatlrk
Mizesi gibi tarihi binalarin alana cephelerinin olmasi ve algilanabilirliginin ytuksek olmasi
alani gugli kilmakta ve sinirlandirmaktadir (Sekil 13).

a) Ince Minareli Medrese b) Eski Kiz Orta Okulu c)Hoca Hasan Caii
Sekil 13. Zafer Meydani Tarihi Yapilar (2018)

Alanda bulunan konutlar halihazirda kullanilirken; yodunlugunun fazla olmasi ile
ticarethanelere artan talep ve konut kullanicilarinin merkezden ulasmasi ile godu
konutlarda islev degisikli§i meydana gelmistir. ic mekaninda degisiklikler yapilan pek ¢ok
konut yerini satis magazalari, bliro, kafe ve restoranlara birakmiglardir (Sekil 14).

e !

) Kalarak Kullanilan c) Buro Olarak Kullanilan
Konutlar Konutlar
Sekil 14. Zafer Meydanini Sinirlayan Konutlar

a) Konutlar

4.2. Ulasim Problemi

Zafer Meydani’'nin kent merkezinde yer almasi nedeni ile tramvay, otobils ve minibls
toplu tasima araclari kullanilarak ulasim kolaylkla saglanabilmektedir. Fakat alanin gegis
gbrevi islevi hem arag populasyonunu hem de duraklarin cevresindeki yaya yogunlugunu
artirmaktadir. Duraklar yol kenarina park eden araglar tarafindan kapatildigindan toplu
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tasima aracglarinin trafik akisi esnasinda arag yolunda yolcu indirip bindirmek zorunda
kalmasi gesitli trafik sorunlarina yol agmaktadir (Sekil 15).

a) Zafer Tra-n"_lvy Duragdi b) zafer Otobiis Duradi c) Zafer Minibis Duradi
Sekil 15. Zafer Meydani’'nda Bulunan Ulasim Araglarina Ait Duraklar

Alan ve gevresinde Zindankale Otoparki ve Konevi Otoparki olmak lzere iki katli otopark
bulunmaktadir. Fakat bu otoparklarin yerleri uygun secilmemis olup, giris ve cikislarda
yogunluk olmaktadir. Ozellikle Konevi Otoparki'nda ters olarak iki ayri yénden giriginin
bulunmasi girislerde karmasaya yol acmaktadir. Atatlirk Caddesi'ne baglanan tali yol
Uzerinden verilen girisin caddeye vyakin olmasi cadde Uzerinde trafik sorunu
olusturmaktadir. Buna ek olarak yol kenarlari ve alan arasinda bulunan sokaklarin
otopark olarak kullaniimasi park yerlerinin sayica yetersiz kaldigini gostermektedir. Ayrica
iki tekerlekli araclara ayrilmis herhangi bir alan bulunmadigindan yol kenarlarina, adgag ve
cicek kasalarina park edilmis bisiklet ve motosikletlere rastlanmaktadir (Sekil 16).

a) Yol Kenarina Park Eden b) Meydanda af Eden ¢) Konevi Otoparki Girisi
Araglar Motosikletler
Sekil 16. Zafer Meydani Otopark Problemleri

Yayalastirilma projesinde yaya ve arag aksi tamamen birbirinden ayrilamamis ve iki aksin
birbiri ile kesistigi dort nokta oldugu belirlenmistir. Arag yolunun yayalastirilan alani bu
noktalarda kesintiye udgratmasi yaya aksinin sirekliligini bozmaktadir. Meydandaki
erisilebilirlik incelendiginde ise; zemin katta bulunan ticarethanelerin Grlnlerinin yola
tasmasi ile restoran ve kafelere ait masalarin meydanda konumlandiriimasiyla yaya
akisini kesintiye ugrattigi gortilmektedir. Meydana giris ve cikislarda engelliler icin uygun
rampalar tasarlanmasina ragmen, isyerleri girislerinde rampa ile yerine basamaklar tercih
edilmesi, bu is yerlerinin engelliler igin erisilemeyen mekanlar haline getirmektedir.
Meydanda gérme engelliler igin ise sari bordlrler bulunmamaktadir (Sekil 17).

a) Yaya Surekliliginin
Bozulmasi

b) Yaya Aksini Kesen Arag Yolu c) Rampasiz girigler
Sekil 17. Zafer Meydani’'nin Erisilebilirligi
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Atatlrk Caddesi’‘nden ulasilan ve gerekli durumlarda kullanilmasi amaci ile kontrolli girisi
bulunan bir servis yolu bulunmaktadir. Alandaki is yerlerine malzeme gelisi, ¢cop tahliye
gibi servis araclarinin ve acil durum araclarin girisi servis yolundan saglanmaktadir. Is
yeri mal girisleri ve ¢op tahliye araglarinin sabah ve aksam yaya yogunlugunun az oldudu
saatlerde yapildigi gézlenmistir. Fakat ihtiyac durumunda diger saatlerde de girislerinin
yapllmasi alanda dlizensizlige yol agmaktadir. Alanin ilk olarak bir yaya mekani olarak
disunitlmesi ve sonradan donustirilmesi sonucu, is yerlerinin arka sokaklarindan
girisinin bulunmamasi ve servis girisi ile musteri girisinin ayrilamamasi gibi pek c¢ok
soruna neden olmaktadir (Sekil 18).

a) Isyeri Malzeme Girisi b) Cop Tahliye Sistmi c) Cop Tahliye Sistemi
Sekil 18. Zafer Meydani Servis Problemleri

4.3. Cephe Problemleri

Alandaki vyapilar genel olarak doért, bes veya alti kathdir. Zemin katta bulunan
ticarethanelerin farkh blylklik ve renkteki cephe tasarimlarn ile yapilarin dis cepheleri
degistirmistir. Baylk tabelalar bltlnlik olusturmamakta, goérsel kirlilige sebep olmaktadir

\
ey

e Duruu

(Korkmaz, 2005) )
Sekil 19. Kibrit Apartmani ile Bitisigindeki Yapilarin Yayalastirimadan Once ve Sonraki
Durumu

Alandaki konut yapilarn ihtiyag dogrultusunda glnimizde yeniden islevlendirilerek
ticarethane olarak kullanilmaya baslanmis ve konutlar bu esnada blylk degisimler
gecirmisglerdir. Alani sinirlayan apartmanlarin tamaminin blUyldk is yerleri tarafindan
kullanilmasi durumunda giydirme cephe sistemleri ile yapilar yeniden kaplanmistir.
Magazalara olan talebin fazla olmasi ve konutlarin ic mekanlari degistirilse dahi yeni
islevlere ¢ok fazla karsilik verememesi sonucu bu binalar yikilarak yerine yeni ¢ok katl
binalar yapilmistir. Alanda bulunan konut, is hanlari ve ticarethanelerin farkh dénemlerde
yapilmis olmasindan dolayi Gslup birligi saglanamamistir (Sekil 20).
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a) Alani Sinirlayan Yapilarin b) Yikilip Yeniden Yapilan
Cepheleri Binalar
Sekil 20. Zafer Meydani Cephe Problemleri

c) Isyeri Tabelalari

4.4. Peyzaj Problemi

Zafer Meydani bir tarafinin Alaaddin Bulvari, Atatlirk Caddesi ve diger tarafinin yapilar
tarafindan sinirlandirilan bir yaya aksindan olusmaktadir. Yaya aksi tamamen Uzeri acgik
bir alandan olusmakta, aks boyunca yar aglk yurlylds alani veya oturma alanlari
bulunmamaktadir. Yazin glinesten, kisin yagmur ve kardan korunabilecek alan olmamasi
bu havalarda alanin kullanimini azaltmaktadir. Alanda (¢ noktada banklar ve adag alti
oturma birimleri konumlandirilmistir. Fakat kent mobilyalarinin azhgi sebebi ile kullanicilar
duvar etrafinda ya da peyzaj elemanlari olarak yerlestirilen saksilari oturma elemani
olarak kullanmaktadirlar (Sekil 21).

a) Kent Mobilyalar b) Adac Alti Oturma Birimleri ¢) Oturma Birimleri
Sekil 21. Zafer Meydani Peyzaj Elemanlari

Peyzaj 6gesi olarak su ogesine iki yerde rastlanmakta ve etrafi kolonadlarla
sinirlandiniimistir. Sert zeminde kalmis agaclar bir batinlik olusturmamakla birlikte yesil
alanlari olusturmaktadir. Alanda yesil alan oldukca az olup, sert zemin agirhiktadir. Yaya
aksl boyunca yer yer gicek saksilari yerlestirilmis ve servis yolu belirgin hale getirilmistir.
Mevcutta bulunan adaclar, kisin yapraklarini doken ve her daim vyesil kalan adaglar
olmamasi sebebi ile kis mevsiminde yesil doku kaybolmaktadir (Sekil 22).

a) Hoca Hasan Camii(;evresi a) Cicek Saksilar
Yesil Alanlar

a) Alandaki Su Ogesi
Sekil 22. Zafer Meydani Peyzaj Ogeleri

Alanda bulunan anit ve yer saatinden baska, kenti simgeleyen herhangi bir totem
bulunmamaktadir. Uzerinde Selcuklu Dénemi eserlerinden alinan motifler bulunan antt,
Selguklu Devleti kuruculari ve Anadolu Selguklu Devleti'nin kurucusu Kutalmis oglu
Sidleyman Sah igin yaptinimistir. Yer saatinin ise herhangi bir islevi olmamakla birlikte,
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yagmurlu havalarda su ile dolmaktadir. Alanin gece aydinlatmasina bakildijinda ise;
aydinlatma elemanlari yerlestirilmis fakat alan bu elemanlarin islemedigi gézlenmistir.
Alan isyerlerinin tabelalari ve cadde isiklandirmalari ile aydinlatiimakta fakat yetersiz
kalmaktadir (Sekil 23).

a) Zafer Aniti b) Yer Saati c) Alanin Gece Goriuntlsi
Sekil 23. Zafer Meydani Peyzaj Elemanlari

4.5. Malzeme Problemi

Yayalastiriimis alanda zemin kaplamasi zamanla pek cok tadilat gecirerek glinimiuzdeki
haline almistir. Projeden dnceki durumda yol kotundan yliksek kaldirimlar sokilmustir.
Mevcutta servis yolu ve yaya aksi olmak Uzere iki farkl yer déosemesi kullaniimistir. Yaya
aksl yer dobsemesi olarak kaymaz yer malzemesi uygulanmistir. Servis araglarinin
kullanabilecedi yol kiip granit tas ile dosenmis ve alanin zemin kaplamasi ile birbirinden
ayrilmistir. Belirli bir zemin kaplamasi uygulanmis olmasina ragmen, is yerleri girisinde ve
mekan icerisinde farkli malzemeler kullanmiglardir. Ozellikle girislerde kaygan malzeme
olan mermerin kullaniimasi kis mevsiminde kullanim zorluklari olusturmaktadir (Sekil
24).

r

b) isyeri Girisi Mermer Zemin

a) Meydan ve Servis Alani
Zemin Kaplamasi Kaplamasi
Sekil 24. Zafer Meydani Mevcut Malzemeler

c) Rogar Kapaklari

iklim sartlan distndldagiinde, 6zellikle sonbahar, kis ve ilkbahar aylarinda yadis alan
bélgede su tahliye sistemi icin yer yer mazgal kapaklan vyerlestiriimistir. Yagmurlu
havalarda meydanda drenaj sisteminin yetersiz olmasi ve gesitli iscilik problemleri su
birikintilerine sebep olmaktadir. Yaya popilasyonun yogunlugu sebebi ile zemin
malzemeleri siklikla yipranmasina ragmen, bakim ve onariminin sirekli yapilamamasi
zemin kaplamasinin zarar gérmesine sebep olmaktadir. Ornedin zemin malzemesi olarak
kullanilan kaymaz malzemenin 30*60 cm o&lgllerinde segilmesi sonucu, 60 cm’lik
kisimlarinda kirilmalar meydana gelmektedir. Yerinden sdkililen Arnavut kaldirimlarinin
tamir edilmemesi ylrime zorluklarina yol agcmaktadir (Sekil 25).
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a) Sokdlen Taglar b) Altyapi Calismalari c) Su Tahliye Sistemi
Sekil 25. Zafer Meydani Malzeme Problemleri

5. SONUGC VE DEGERLENDiRME

Dinya’da ve Tlrkiye'de Ozellikle tarihi kent merkezlerinde ve yaya yogunlugunun fazla
oldugu caddeler, hareketi kolaylastirmak, alisveris imkani tanimak, toplanma alani
olusturmak ve tarihi yapilari 6n plana gikarmak amaci ile arag trafigine kapatilmaktadir.
Pek cok yerde yayalastirma uygulamalar yapilmis ve basanli érnekleri mevcuttur. Bu
calismada; kent merkezinde yaya ile ara¢ trafigi ayirmak amaciyla yayalastirilan,
kentlilerin siklikla kullandidi, en 6nemli ulasim aksinda olmasi, tarihi yapilar iginde
barindirmasi ve bu yapilara yakinlik durumu, diger ulasim noktalari ile dagilma ve
toplanma noktasi halinde olan Zafer Meydani yayalastirma projesi incelenmistir. Kazim
Karabekir Caddesi'nde uygulanan proje ile alanda meydana gelen degisiklikler tasarim,
ulasim, peyzaj, yapi tirleri, cephe ve malzeme baglaminda incelenerek, yine bu olgular
temelinde meydanda mevcutta yasanan sorunlarin tespiti hedeflenmistir.

Yayalastirilan alanin  konumunun kent merkezinde yer almasi ve yodun vyaya
poplilasyonuna sahip olmasi yer segimini dodgru kilmistir. Ayrica ulasimin kolay
saglanmasi ve toplu tasima olanaklarinin bulunmasi alanin yayalastiriimasinda 6nemli
girdiler olmustur. Alanin yayalastirilmasi sonucu yeni ulasim akslari belirlenerek kentsel
ulasim aksindan koparilmamistir. Arastirmanin sonucunda su veriler ortaya konmustur:

e Yayalastiriima projesi ile kentliye rahat dolasim imkani saglanmistir. Fakat bu dolasim
alani yalnizca acik mekandan olusmakta olup, yari acik alanlar distinilmemistir. Iklim
sartlarina uygun vyar acik alanlarin bulunmamasi, kis mevsiminde yadisli ve yaz
mevsiminde sicak havalarda alanin kullanimini azaltmaktadir. YGrGyids alanlarinda yari
acik mekanlarin ilavesi ile hem alanin kullanimi artirilabilir hem de yaya aksi boyunca
gorsel buttnlik kazandirilabilir.

e Yeni yapilan dizenleme ile Olgunlasma Enstitisli, Hoca Hasan Camii gibi tarihi
yapilar; siluetini etkileyen blife ve sosyal hizmetler binasinin kaldiriimasi ile 6n plana
cikariimistir. Bu uygulama ile tarihi yapilarin alginabilirligi artiriimistir.

e Kafe ve restoranlarin yer almasi ve sayica ¢oklugu alan ile ticari birimlerin ig¢ ige
olmasi saglamistir. Fakat alana masalarin bulunmasi ve gelisiglizel kullanimi hem
yaya aksint kesmekte hem de komsu isyerlerini kapatmaktadir. Yeme-icme
mekanlarinin alan ile iliskisine hem sinir getirmek hem de gérsel bitlinlik olusturmak
amaciyla, yesil alanlarla desteklenen yeni tasarimlar eklenebilir.

¢ Alandaki kent mobilyalari sayica ihtiyaci karsilayamamaktadir. Ayrica oturma birimleri
yarl acik olarak tasarlanmamis, yalnizca adgag alti agik oturma birimleri ve banklar
yerlestirilmistir. Olusturulacak yari agik oturma birimleri ile alanin her mevsim
kullanimina imkan verecektir.

e Yayalastirilmasiyla birlikte Gedavet Parki ve Nutuk Parki yesil alanlar yok edilmis ve
bu alanlara su &geleri yerlestirilmistir. Su 6gelerin meydan igerisindeki tasarima
eklenmesi olumlu olmasina ragmen, yesil alanlar oldukga azaltilmistir. Var olan yesil
alanlari sert zeminde bulunan adaclar olusturmaktadir. Yaya aksi boyunca bu adaglari
da icine alan yesil bantlar tasarlanarak hem yoénlendirme sadlanabilir hem de sert
zemin azaltilarak yesil alana doénustlrilebilir. Su etrafi oturma birimleri ve bu
birimlerin yesil alanlar ile entegre edilmesi gerekmektedir.
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e Ticari birimlerin her birinin ayri renk ve blyilklikte tabelalarinin olmasi, gorsel kirlilik
olusturmaktadir. Tabelalarda bir dil birliginin olusturulmasi ile gorsel kirliligi ortadan
kaldirilarak batlnlik saglanabilir.

e Servis yolunun iki yaninda bulunan gicek saksilari, servis yolu zemin kaplamasi ve
yolun iki tarafinda vyer alan adacglar ile yo6nlendirme belirli 6lgllerde
saglanabilmektedir.

e Aydinlatmasi sokak lambalari ve is yerlerinin tabela isiklari ile saglanmaktadir. Alanda
mevcutta var olan aydinlatma elemanlarinin bakimlan siklikla yapilmadigindan
calismamakta, hem de aydinlatma derecesi yetersiz kalmaktadir. Alana 6zgu
aydinlatma birimlerinin olmasi ve bu aydinlatma elemanlarn ile ydnlendirmeler
saglanmasi olumlu iken, bakimlarinin yapilmasi ve islevlerini yerine getirememeleri
olumsuzdur.
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