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OZET

Gegmisten glinimize ulasim yapilan kent kimligini olusturan kamu vyapilarn arasinda
giicli bir role sahip olmuslardir. Istasyon ve gar yapilarinin ulasim adindaki rollerinin
yaninda, kent yasaminda ve mimari bellegindeki yeri ve 6nemi, devlet otoritesi tarafindan
kimi zaman ideolojik, kimi zaman kdltirel, kimi zaman da ekonomik bir ara¢ ya da simge
olarak kullanilmistir. Bu badglamda Ankara Tren Garinin gelisim ve dedisim sirecinin
hikdyesi benzeri yapilar arasinda kendine 6zgl bir yere sahiptir. Boyle 6nemli roller
Ustlenen vyapilarin tarih icerisinde olusum ve dedisim slrecini ele almak o©6nemli
gorilmektedir. Bu kapsamda calismada demiryolunun dinyanin baska yerlerindeki ve
Osmanli Devletindeki gelisimi, Istanbul-Ankara demiryolu hattinin bir parcasi olarak,
19yy.da Ankara’da vyapilan ilk istasyon yapisinin elde edilme slreci aktarnimistir.
Cumhuriyetin ilaniyla birlikte olusan dedisim ve bu durumun mimarlida yukledigi rol
tartisiimistir. istasyon yapisinin bu konjonktiirdeki yeri, énemi ve sonrasinda Ankara’ya
yeni ve cadgdas bir Gar yapilmasi sireci aktarilmistir. Ankara Tren Gari’'nin karsilik geldigi
dederler ve geng Tirkiye Cumhuriyetinin simgelerinden biri niteligini kazanmasini
saglayan tarihi slireg ve gelismeler tartisiimistir. Sonrasinda Tlrkiye’de demiryolunun
arka planda kaldigi yillari ve Ylksek Hizli Trenlerle bu durumun ortadan kaldiriimasi
slireci incelenmistir. Bu baglamda Ankara Yiksek Hizli Tren Gari'nin yapim slireci, yapinin
kent ve mevcut Ankara Gari ile kurdudu iliski tartisiimistir.
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ABSTRACT

Transportation buildings from the past to the present have played a strong role among
the public buildings that constitute the urban identity. In addition to the roles of stations
in the transportation network, their place and importance in urban life and architectural
memory have been used by the state authority as an ideological, sometimes cultural, and
sometimes an economic tool or symbol. In this context, the story of the development and
change process of Ankara Train Station has a unique place among similar buildings. It is
important to consider the formation and change process of buildings that assume such
important roles in history. The development of the railway in other parts of the world and
in the Ottoman Empire, as a part of the Istanbul-Ankara railway line, the process of
obtaining the first station building in Ankara in the 19th century. The change that
occurred with the proclamation of the Republic and the role this situation attributed to
architecture were discussed. The place and importance of the station in this conjuncture
and the process of building a new and modern station in Ankara afterwards were
conveyed. Ankara Train Station and the values that correspond to the historical process
and improvements to the quality to win one of the symbols of the young Republic of
Turkey were discussed. The years when the railway was in the background and the
removal process of this situation by the High Speed Rail way movement was
investigated. In this context, the construction process of Ankara High Speed Train
Station, the relationship of the building with the city and the existing Ankara Station
were discussed.
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1.GIRIS

19. vylzyillda endlstrilesmenin yayginlasmasiyla birlikte, dinyada gergeklesmeye
baslayan demiryolu atiliminin sonucu olarak, kdpritler, tineller, istasyonlar ve gar yapilan
gibi ulasim yapilar, kent kimligini sekillendiren 6nemli kamu yapilari arasinda yerlerini
almiglardir. Tren istasyonu ve gar gibi demiryolu vyapilari, ulasim adinin parcasi
olmalarinin yaninda, bulunduklari kentin prestij ve sembol vyapilan olarak da
gortlmuslerdir. Stratejik ve/veya cografi merkez olma durumundaki diger bircok kent
gibi, Ankara’da da demiryolunun ve demir yolu yapilarinin kentin temsil ettigi disiince ve
yasam bicimine etki ettigi gortlmektedir. Bu baglamda konuya i1sik tutmasi acisindan,
Ankara‘’da, Osmanl déneminde yapilana ilk istasyon yapisi, sonrasinda Cumbhuriyetin
simge yapisi olarak goérilen Ankara Tren Gari, en son da Yiksek Hizli Tren Garn
yapilarinin incelenmesi ve karsilastiriimasinin yapilmasi énemli goridlmustir. Bu tartisma
mimari proje, fotograf, Uzerinden aktarilacak ve konjonktirin etkilerinin daha iyi
kavranmasina yardimci olacaktir.

2. DEMIRYOLU VE ULASIM YAPILARININ DUNYA GENELINDEKI GELISIM SURECI
Endistri hareketinin sonucu olarak Gretimin artmasi ve cadin geredi olarak, ucuz,
guvenilir ve hizh ulasim ihtiyaci demir yollarinin gelisimine yol agmis, demir yolunun
gelisimi de endustri hareketinin yayilmasini ve gelismesini saglamistir.

Buharla calisan makinelerin gelistiriimesi ve bu teknolojinin ulasimda sadlayacadi
potansiyeli disinip hayata ilk olarak gegiren kisi, Ingiliz mucit ve maden mihendisi
Richard Trevithick'tir. 1804 yilinda Galler'de bulunan, Penydarren’da, buhar glclyle
calisan lokomotifle 15 km uzunlugundaki hatta ylk ve yolcu tasimay! basardi(Sekil 1).
Ancak bu giinkii anlamda tasimacilik yapilmasi, ilk olarak 1825'de ingiltere’de Stockton-
Darlington demiryolunun faaliyete gecmisiyle gergeklesmistir (Erol 2003).
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Sekil 1. Ik buharh lokomotif[https://museum.wales/collections]

izleyen vyillarda kita Avrupasi ve Amerika’da da hizla yayginlasmistir. Bdylece (retilen
blytk miktarlarda UGrlinler ve hammaddeler daha kolay tasinabilmistir, bu gelismeler
demir yollarinin stratejik bir unsur olarak dnemini her gegen gun arttirmistir. Ulagsimdaki
bu gelismeler ulagim yapilarinin insa edilmesi sonucunu dogurmustur.
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Sekil 2. Broad Green Tren Istasyonu [https://e.wikiedia.org/wiki/Train_station]

Dinyada bu ginkii anlamda ilk tren istasyonlari 1830 vyilinda Ingiltere’de
Liverpool/Manchester demiryolu hattinda insa edilmislerdir (Sekil 2).

3. ANADOLU'DA ULASIM YAPILARININ GECMIisSI

Osmanli devletinin ulasim sorununu ¢dézme istedi ve Ingilizlerin ticari anlayisi, 1851
yihinda iskenderiye-Kahire hattiyla demiryolu insasi ve imtiyazlarinin Ingilizlere
verilmesiyle baslamistir. Anadolu'da demiryollarinin gecmisi ise 1856°'da, Sultan
Abdiilmecit déneminde Izmir-Aydin arasinda 130 km'lik demiryolu hattinin aciimasina
dayanir. Demir yolunun imkanlari, uluslararasi ticareti arttirmig, hammaddenin Uretim
alanlarindan cabuk ve ucuz bir sekilde limanlara veya tlketicilere ulasmasini saglayarak
ekonomiye hareket getirmistir. Anadolu’da 1866 hizmete acilan Izmir Basmane Tren
Istasyonu, yapimi ve isletmesi vyabancilara verilen demiryolu projesinin bir
parcasidir(Sekil 3). Yapr o doénemde vyapilan Anadolu’daki diger istasyonlar gibi
Avrupa’daki istasyonlarla benzerlik gdstermektedir.

—— -
Sekil 3. izmir Basmane Tren Istasyonu [https://tr.wikipedia.org]

3.1 Ankara Tren istasyonu

Istanbul merkezli imparatorlujun genis topraklarinda kontroliinii tam olarak elinde
tutabilmesi igin telgraf hatlariyla birlikte demiryollarinin gelisimi énemli bir adim olarak
kabul edilir. Topraklarinin En uzak kdselerine bile ordunun gdvenli ve hizli ulagimini
saglamak demiryollarini aktiflestirmenin bir baska sebebi idi. Bu yatirimlar sonucunda
vatandaslar gelismis Ulkelerdeki insanlar gibi, gliven igerisinde ve hizl bir sekilde seyahat
etme imkanina kavusmuslardir. Bu imkanlarin saglanmasi icin Osmanl Devleti 1856’dan
1920’lere kadar gecgen siirede, Anadolu topraklarinda 4136 km demiryolu insa etmistir.
Bu kapsamda, Ankara Tren Istasyonu da, Alman Deutche Bank ve Osmanli Devleti
arasindaki anlasmayla 486 km’lik izmit-Ankara hatti kapsaminda 1891 yilinda Anadolu
Demiryolu Sirketi tarafindan, kiglk bir istasyon binasi olarak insa edilmis ve 1892 yilinda
hizmete aciimistir (Yavuz, 2009).
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Istasyon, Anadolu Demiryolu Sirketinin hazirladi§i projelerin Ankara’ya adapte edilmis
halidir (Sekil 4). Giris kat ve 1.kattan olusan, iki kath ana binanin ortadaki genis
kltlesinde yolcu holl, orta kitlenin iki yaninda simetrik bir sekilde yer alan kanatlarda,
idari bélimler bulunmaktaydi, yapinin lst kati ise lojman olarak kullanilmaktaydi (Sekil
5). Istasyon binasinin yaninda direksiyon binasi olarak adlandirlan Anadolu
Demiryolunun ydnetim binasi ve lojmani olarak kullanilan iki kath yapr yer almaktaydi
(Yavuz, 1994).

Sekil 4. Ankara Eski Tren Istasyonu (Zemin Kat Plani).
Kaynak: Araz, 1995.

Bu ddénemde yapilan ulasim yapilarinin programlarinda lojman yer almaktaydi, cunki
sistemin iglemesi, calisanlarin her zaman istasyonda hazir bulunmasi prensibiyle
calisiimaktaydi.

Binanin sadladigi bu imkan AtatlUrk’in Kurtulus Savasi vyillarinda (Ankara’daki ilk
ikametgahi olan Ziraat Mektebi’'nden sonra) Meclis binasina yakinlidi ve merkezi konumda
bulunmasi nedeniyle direksiyon binasinda kalmayi tercih etmesine yol agmis, bdylece
direksiyon binasi Kurtulus Savasi micadelesinde ve Cumhuriyetin kurulusunda c¢ok
onemli bir isleve sahip olmustur (Sariaslan, 2018).

Seknl 5. Ankara Eskl Tren Istasyonu (demlryolu cephe5|)
Kaynak: Fotograflarla Yeni Ankara Gari, 1937.

3.2 Tren Istasyonundan Cumhuriyetin Simge Yapisina: Ankara Gan
13 Ekim 1923 tarihinde baskent olarak ilan edilen Ankara, Kurtulus Savasi sonrasi
edindigi siyasi glic ve cografik konumu nedeniyle kiglk bir Anadolu sehrinden, yonetim
ve ¢ekim merkezi haline dénismdistir. Bu dénemde, Avrupa’daki genel siyasal ideolojik
edilim, monarsiden uzaklasiilmasi ve ulus devlet kavraminin olusmasi seklindeydi.
Tekeli'nin (1994) de belirttigi gibi ulus devletin ortaya gikisi sanayi toplumunun ortaya
cikisi ile yakindan iligkilidir. Sanayinin gelisme goéstermesiyle birlikte blylk nufus
hareketlerinin kirsal kesimden kentlere, emek arzi saglamak icin hareket ettigi ve bu
kitlelerin yeni dizende aidiyet kazanmasini saglamak adina ulus devlet kavrami badlayici
bir unsur olarak goérilmekteydi.
1929 yilina kadar genel olarak liberalist gizgide bir ekonomi politikasi izleyen,
sanayilesmesini ve kalkinmasini 6zel sektér eliyle gergeklestirmeye cgalisan
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Cumhuriyet yonetimi, dinyanin yeni ekonomik kosullarina, devlet eliyle
sanayileserek ve devletin ekonomi lzerindeki denetimini arttirarak uyum saglama
yolunu tercih etmistir. Devletcilik ilkesi krize uyum arayislan iginde ortaya cikmis
ve olusan ideolojik cizgiye eklemlenmistir (Tekeli, 1994, s.21).

Siyasal ideolojilerin, gici elinde bulunduranlarin, mimarhk akimlarinin bicimlenmesinde
rol sahibi olmasi ve mimarligi bir anlamda siyasal propaganda araci olarak kullanma
durumu tim dinyada oldugu gibi, Tarkiye Cumhuriyeti'nde de tarihsel ve toplumsal
baglami icinde gerceklesmistir. Yapi pratigine devlet eliyle yapilan miidahaleler belli
stratejilerle hayata gegirilmistir. 1927’lerden sonra cadin gelismelerinin yakalandiginin
gosterilmesi amaciyla da yabanci mimarlar araciliiyla, Modern Mimarlik akimi, kamu
yapilarinda goérilmeye baslamistir. 1931'den sonra meslek yasalarinin cikarilmasiyla
mimarlik meslegini yapmak igin gerekli kriterler, yasalarla belirlenmis, bu isin egitimini
veren kurumlardan alinan diplomalarla, yerli mimarlarin, yerel malzemeleri kullanarak
modern mimarlik eserleri vermeleri desteklenmistir (Tankut, 1994, s.23).
Kent o6lgedinde bakildiginda, dedisen demografik yapiyla birlikte sehirlerin bliiyime ve
yeniden insasi, dénemin uluslararasi kent planlama pratigi icerisinde gerceklestiriimeye
calisiimigtir.
Cumhuriyet 6ncesi Osmanl kentleri genel olarak, mahallelerin kendiliginden, iklim,
topografya, manzara gibi veriler dodrultusunda organik dokularda var
olusmuslardir. Bu anlamda kentler, sokak hiyerarsisi ya da meydanlari esas alarak
olusmazlar. Cumhuriyet araciliiyla yeni bir déneme giren Anadolu sehirlerine
Ankara’nin o6nculik etmesi hedeflenmis, bunu gergeklestirmenin ydntemi olarak
planli imar secilmistir. Amag premodern bir insan toplulugunun modern bir
topluma doénitsmesi igin gerekli yasam sahnesini yaratmaktir (Tankut, 1994, s.23).

Muasir medeniyet seviyesine ulasma kavramini benimsemis, geng¢ Turkiye
Cumbhuriyeti'nin baskentinin giris kapisi olarak goérilen istasyon yapisinin, mimari
gizgisinin dnceki yuzyilin dilini ve havasini yansitmasi, ayni zamanda Ankara'nin gegmise
gbére ¢ok daha fazla yolculuk yapilan bir yer olmasi sebebiyle ve eski istasyonun artik
yetersiz kalmasi, yeni bir gar yapisinin gerekliligi fikrini dogurmustur. Yeni gar
yapimindaki amaglardan bir tanesi savas nedeniyle durma noktasina gelen ekonomiyi
canlandirmak icin, gelismis (lkelerdekilere benzer, ginin teknik alt vyapisiyla
Cumhuriyetin gelecek vyillarinda hizmet verebilecek 6ngéride bir yapr elde etmekti.
Turkiye Cumhuriyeti yurttaslarinin, gelismis Ulkelerdeki cagdaslari gibi, birey olmalarini
destekleyecek, sosyallesebilecekleri, icinde ulasim yapisi olmasinin yaninda, kdiltirel
aktivitelerin de yer aldigi, modern kent yasamini zenginlestirecek ve ayni zamanda bu
yasamin sergilenecedi bir icerige sahip olan ve halkin 6zglr iradesiyle serbest ve givenli
ulasimini sadlayacak yeni gar binasi yapilmasi direktifini, iste bu fikir ve stratejiler
Isiginda Turkiye Cumhuriyeti Hikimeti adina, dénemin Bayindirlik Bakani Ali Cetinkaya
vermistir. Ankara Gar yapisi icin danisman olarak Profesér Blum Almanya'dan cadiriimis,
yeni garin blyuklik ve yeri konusunda goérusleri alinmistir. Yeni garin mimari projelerini
hazirlama sorumlulugu, Bayindirlik Bakanhdinda calismakta olan geng mimar Sekip
Akalin'a verilmistir (Ayci, 2006).

Sekip Akalin tasarim calismalarini sdrdirirken, dénemin &nemli istasyon vyapilarini
incelemek icin Almanya'ya bir gezi yapmistir. Bazi mimarlik tarihgileri tarafindan, bu gezi
sirasinda Stuttgart tren istasyonunu inceledigi ve Ankara Gari igin bu yapidan esinlenildigi
sOylenmekle birlikte, Yavuz’a (2009) gére 1930’larin Modern Mimarligi zaten tim
dinyada birbirine benzeyen kamu yapilar tGretmektedir (Sekil 6 ve 7).

42



Online Journal of Art and Design
volume 9, issue 4, October 2021

Sekil 6. Stuttgart Hauptbahnhof.
Kaynak: Timeline images 2020
Sekil 7. Disseldorf Hauptbahnhof.

Kaynak: Timeline images 2020

1930'larda Ankara, Tirkiye Cumhuriyetinin siyasal modelinin dekoru olarak gérilmekte
ve bu perspektiften bakarak, dogu etkisindeki toplum kimliginden uzaklasarak, cagdas
yasam dlzenine gegecek Tirk toplumunun fiziksel yasam cevresidir. Bu baglamda yesil
alan 6rglsi, sokak ve meydanlarin esgidimui ve nihayet yapilasmanin mimari 6lgekteki
kalitesi goOzetilerek gelistiriimesi hedeflenen baskent Ankara icinde, Gar yapisinin rol(,
geng cumhuriyetin gicini ve daha 6nceki dénemde sosyal hayatta yer almayan, modern
kentli yasaminin gececedi, meydanlarla, acik alan dizenlemeleriyle ve modern yasama
hizmet eden kapali mekanlaniyla, destek vermek olmustur. Garin kentin kapisi olma
islevini dikkate alarak gelenlerin, yapidan cikinca, cografyanin yarattigi corak ve kurak
imajin aksine, peyzaj dlizenlemesi yapilmis ve havuzlarla donatilmis Genglik parkiyla
karsilanmalari planlanmistir. Genglik parkinin yanindan gegerek, Meclise, kentin merkezi
olan Ulus Meydanina, ana arterlerden biriyle baglaniimasi saglanmistir.

Cumhuriyetle birlikte gelisen yeni anlayista, bireyin 6zglrligli ve sosyal gevre ile iligki
kavramlarinin 6ne c¢ikmis olmasi, mimarin gérevleri arasina kentle birey arasinda bir
aidiyet iliskisinin kurulmasini saglamak olarak eklenmistir. Bu agidan bakildiginda Gar’in
tanimladigi, Cumhuriyetin hedeflerini temsil eden, kamusal mekan, tarihsel deder ve
mimari diliyle bireyin kente dair olusturdugu bellegin 6nemli yapi taslarindan biri
konumundadir. Bozdogan'a g6re (2015) 1930’larda olusan bu mimari dili sekillendiren
organizasyon sistemleri, basit geometrik kurgular vardi.
Bunlarin en dolaysiz fark edileni, uzun yatay bir blogu, belirgin bir dikey 6geyle,
bir saat kulesi ya da bacayla birlestiren bir kompozisyondu. Yatay blogun bir ya da
her iki ucunu yuvarlaklastirmak da, belki bir gemi ya da transatlantige de uzak
anistirmalarda bulunarak, binanin algilanan modernligini arttiran ek bir 6zellikti.
1930'larda Ankara’da yapilmis énemli ve haklarinda ¢ok sey yazilmis ¢ bina bu
estetigin en rafine ifadesini sunar: Sergi Evi(1933), Cubuk Baraji'nin filtre
istasyonu (1936) ve yeni garin lokanta-gazinosu(1937) (Sekil 8, 9 ve 10)
(Bozdogan, 2015, s. 199).

Sekil 8. Ankara Sergi Evi
Kaynak: Bozdogan, 2015.
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Sekil 9. Cubuk Baraji Su Filtre Istasyonu
Kaynak: Bozdogan, 2015.

Sekil 10. Ankara Gar Gazinosu
Kaynak: Fotograflarla Yeni Ankara Gari, 1937.

Ankara Gari, 6nceki istasyon yapisinin yikilmasiyla, eski yapinin yerine ve dnceki istasyon
gibi demiryoluna paralel olarak konumlanmis, uzunlugu yaklasik 150m, eni 35m olan
lineer bir plan kurgusuna sahip betonarme bir yapidir (Sekil 11, 12).

my R R A e

— s

A‘——\/-_’:—‘ N.?;;ﬂ"w B B T2 g JJ\ ‘i\w -u!

15

ot o { -~ .__.__i -

Sekil 11. Ankaré Tren Gari, ZeminhKét Plani.
Kaynak: S6zen, 1984.
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Sekll 12. Ankara Tren Gari, Bodrum Kat Plani.
Kaynak: Soézen, 1984.

Doneminin modern mimarlik o6rnekleri gibi sadelik ve net geometrik formlar,
tasarimindaki kitle kararlarinda 6ne c¢ikmaktadir. Kamu yapilarina 6zgi anitsal etki,
sehirden giris cephesinin iki yanindaki, merdiven kuleleriyle ve 10m yuksekliginde alti
adet kolonla vurgulanmistir. Politik iradenin yaratmaya calistidi yeni dénemin yansimasi
olarak Gar yapisi, devletin gicint, kalicligini, kendi kendine yetebilirligini vurgulamak
amaciyla rasyonel bir gizgide, yerel malzeme ve yerel is glicliyle insa edilme kararlihdiyla
ele alinmistir. Bu baglamda yapida kullanilan diger birgok malzemede oldugu gibi, cephe
kaplama malzemesi olarak Kayas ilgesinden cikarilan, Ankara tasi olarak da adlandirilan,
andezit tasi kullanilmistir (Sekil 13, 14 ve 15). Ana giristeki alti adet kolon Hereke’deki
tas ocaklarindan getirilmislerdir. Yapida yalnizca genis acgiklida sahip biiylk yolcu holinin
cam catisini olusturmakta kullanilan gelik makas kirisler yurt disindan (Almanya)
getirtilmistir (Fotograflarla Yeni Ankara Gari,1937).

Sekil 13. Ankara Gari(Sehir Cephesi).
Kaynak: http://www.eskiturkiye.net/3288/ankara-tren-gari-1950ler
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Sekil 14. Ankara Gari (Derﬁiryblu Céph‘esii)
Kaynak: Fotograflarla Yeni Ankara Gari, 1937

sl |
Sekil 15. Ankara Gari (Demiryolu Cephesi)
Fotograf: Ozglr Yakin

-
Sekil 16. Ankara Gari (Bl','lyi,'l|2 Yolcu Hol()
Kaynak: Fotograflarla Yeni Ankara Gari, 1937

Yapinin tamaminda izlenilen incelikli yaklasim blyuk yolcu holinun tasarim ve insasinda
da gorilmektedir (Sekil 16 ve 17). Oyle ki, Bayindirhk Bakanlidinca, yolcu hollinde
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bulunan giselerin Gzerlerindeki duvarlara 22m uzunlugunda 4m vyiksekliginde iki blyuk
panonda yer almak lzere "Inkilap Kompozisyonlari Miisabakasi" olarak adlandirilan bir
resim vyarismasi dlzenlenmistir. Bu yarnismanin amaci, Cumhuriyet kazanimlarinin
anlasilmasini saglamak olarak goriilmekteydi. Yarismaya 25 adet eser katilmis birinciligi
ressam Nurettin Ergiiven kazanmistir (Sekil 18). ikinciligi Ulus Milli Miidafaa Anitini da
yapan Avusturyali heykeltiras Krippel, Gglinculiga ise Halil Dikmen kazanmis, ayrica iki
calisma daha 6dule layik bulunmustur. Ancak bu calismalar hicbir zaman sonuca ulasip
garin duvarlarinda yer alamamistir (Saniaslan, 1998).
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Sekil 17. Ankara Gar (Blyuk Yolcu Hold)
Fotograf: Ozglr Yakin

Sekil 18. Resim yarismasi 1. Odiile layik gériilen calisma.
Kaynak: Sariaslan, 1998
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Sekil 19. Ankara Gari Eski Isletme Mudarlaga
Fotograf: Ozglr Yakin

Demiryollari Mizesi olarak bilinen yapi, Atatlrk’lin talimatiyla, mimar Kemal Siha Esen
tarafindan tasarlanmis, 1924 yilinda yapilarak istasyon kompleksinin bir pargasi haline
gelmistir (Sekil 19). Otel olarak tasarlanan, ancak sonradan islevi dedisen kagir yapi,
bodrum+iki kattan olusur. Onceleri Isletme Midurligu olarak kullanilan yapi, 1964'ten
sonra TCDD'nin tanitilmasina yardimci olmasi amaciyla hizmet veren, Demiryollari MlUzesi
ve Sanat Galerisi olarak kullaniimistir. Glinlimiizde ise miize kapatilmis, yapi bir vakif
Universitesine devir edilmigtir.
(https://www.kulturportali.gov.tr/turkiye/ankara/gezilecekyer/tcdd-muzes-ve-sanat-
galers)

Sedat Simavi'nin, imtiyaz sahibi oldugu, harf devriminin yayilmasinda, 54.000 tirajla,

onemli bir katki saglayan, Yedigin Dergisi donemin sosyal ve kiltlirel yasamindan

yansimalar sunan 6énemli bir kaynaktir. Bu derginin Mayis 1939’da yayinlanan 325’inci

sayisindaki "Avrupa’nin En Modern Gari" baslikli Ertugrul Sevket imzali yazisinda:
Turkiye'nin kalbi gizel Ankara’nin yeni gari, bu kalbin atisini tanzim eden,
kanlarini etrafa dadgitan canh bir uzuv gibidir. Ankara’ya ayak basanin karsisina
yapisinin saglamhidi, gtizelligi ve temizligi ile Yeni Turkiye'nin timsali gibi cikan gar,
yolcunun gozlerini dinlendiren, muhayyelesini (duslint) sehirde gorecegi
harikalara hazirlayan bir manzara teskil eder (Sevket, 1939).

Bu yazi ve benzerleri, Ankara’nin ve Garin dénemin kosullari icinde, halkin gézindeki
dederinin anlasiimasina i1sik tutmaktadir. Bu dedger, Tlrkiye Cumhuriyeti'nin entelektuel
kesimi tarafindan da ne kadar benimsendigini ve Ankara’nin gelisimi ve Gari'yla gurur
duyuldugunun gostergesi niteligindedir.

3.3 Yiiksek Hizli Tren Gari

Cumbhuriyetin ilk ddnemlerinden sonra, demiryollarinin ulasim sistemindeki payi azalmis,
karayollarina yatinmlar artmistir. Bu badlamda devlet politikasindaki degisim,
demiryollarinin Ulastirma Bakanhdi butgesi igerisindeki rakamsal oranlarindan da
anlasilabilir: 1939'da Ulastirma Bakanlii bltgesinin %58'i, 1940ta %52’si, IMF'yle
anlasmalar imzalayip, NATO’ya dahil olduktan sonraki tarihler olan 1951'de
demiryollarina ayrilan pay Ulastirma Bakanhdi bitcesinin %14'G, 1953'te %10’dur
(Sariaslan, 2007, s.49) Demiryollarinin, Ulastirma Bakanlidi bitgesindeki payinin
dramatik dlslsil, karayollarina yapilan yatirrmlara déntslrken, gin kosullarinda ulasim
politikasinda da dedisimler olmus, bireysel ulasim imkani artmis, bu imkanlardan
yararlanma desteklenmistir. Ulasimda karayollarinin egemenligiyle gegen uzun yillardan
sonra, 2000'li yillarla birlikte diinyada kendisini kanitlamis, yeni teknolojilerle donatiimis,
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ylksek hizli trenlerin Glkemiz ulasim adinda da yer almasina karar verilmistir. Bu
kapsamda Ankara’da, yuksek hizli trenlere hizmet edecek yeni bir gar binasi gerekliligi
dogmustur. Glinde 50.000 kisinin kullanacadi, halkin teknolojisiyle cagi yakalamis bir
ulasim adi ile modern dinyadaki ulasim hiz ve siklidina kavusmasi, sosyal ve kultirel
etkinliklerin yapilabildigi icerie sahip olmasi hedeflenen yiksek hizli trenlere hizmet
edecek bir gar yapisi elde etme sirecine girilmistir.

Ankara-istanbul hizli tren hattinin olusum sireci bu hattin en énemli parcalarindan biri
olarak Ankara Yiksek Hizli Tren Gari ihalesinin 2013 yilinda sonuglanmasiyla baslamistir.

Yeni gar icin, 1937'de insa edilen mevcut gar yapisiyla, Celal Bayar Bulvar arasinda kalan
bélge uygun bulunmustur (Sekil 20).

GENCLIK PARKI
ISTASYON MEYDANI
ANKARA TREN GARI

ANKARA YUKSEK HIZLI TREN GARI
CELAL BAYAR BULVARI

Sekil 20. nkara Gar ve nkara YHT Garni uydu fotografi.
Kaynak: Google Earth Pro, Gérinti tarihi:10/29/2018, 39 56'K 32 50'D

2016 yilinda mevcut gar yapisina paralel bir konuma sahip, Yiksek Hizlh Tren(YHT) Gan
hizmete girmistir. YHT Gari, toplam 8 kattan olusan, yaklasik 400m uzunlugunda lineer
bir yap! formunda, 220.000m?2 kapali alan olarak insa edilmistir (Sekil 21 ve 22).
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Sekil 21. Ankara YHT Gan Plani
Kaynak: http://www.arkiv.com.tr/proje/tcdd-ankara-hizli-tren-gari/7255

o R I e
11

Sekil 22. Ankara YHT Gan Kesiti
Kaynak: http://www.arkiv.com.tr/proje/tcdd-ankara-hizli-tren-gari/7255

Tren perona ulasmak igin yapinin icine girmekte, peronlarin oldugu kotun altinda, otopark
olarak kullanilan 2 adet bodrum kat yer almaktadir.
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YHT Gan eski tren garindan farkh olarak, yapim yodntemi olarak yap-islet-devret
modeliyle insa edilmistir. Bu ydntemin sonucu olarak, tamamen hizmet amagl isleve
sahip kamu yapisi tanimindan uzaklasmis,, kismen ticari bir yatinma déntsmdustir.
Insaat anlasmasi kapsaminda da devletin, yiiklenici sirketlere, 14 yil boyunca, yolcu
basina garantili 6deme taahhidi bulunmaktadir.. Yapinin mimari Ali Osman Oztiirk, bu
sureci anlatirken, yatirimcilarin fizibilite raporlarinin sonuglarina gore, ihalede kullanilan
mimari proje lzerinden dedisiklik yaptirmak icgin, kendisinden proje galismasi yapmasini
istediklerine deginmektedir. Bu kapsamda projeyi:
Yeni Tren Gari yapisi sadece bir ulasim yapisi olarak ele alinmamis, kentsel bir
merkez olarak planlanmis, bu anlamda ulasim islevinin yani sira ticaret, yeme
icme, konaklama gibi islevlere yer verilmistir,
seklinde tanimlamaktadir (http://www.atasarim.com.tr/tr/proje/yuksek-hizli-tren-gari).

Projenin mimarinin da belirttigi gibi, aslinda kamu yapisinda olmasi beklenmeyen bir figlr
olarak, yatinmc projeye dahil olmus ve Ankara YHT Gan ticari bir yatinm gibi ele
alinmistir. Bu durumun yansimalari, mimarin projeyi ele alis biciminden, kullanilan
malzemelere kadar bircok noktada kendini géstermektedir. Mimari yaklasim olarak
Ankara YHT Garini, 1937'de vyapilan Ankara Garina noktasal sekilde, Ust gecitle
baglayarak, tarihi gar yapisinin yeni yapilan gar ile iliskisini minimumda tutma karariyla
sekillenmistir (Sekil 23). Bu vyaklasimla YHT Gar vyapisi cevrenin badglamindan,
olabildigince koparilmistir. Boylece mevcut garin tarihi 6nemi, olusturdugu kent bellegi ya
da mimari dili gibi konular dikkate almadan, sanki biyik bir boslugun ortasinda, gevrede
tarihi ve kdlturel bir veri yokmus gibi, yeni bir yapi tasarlanmistir (Sekil 24). YHT Garinda
kullanilan malzemeler ve kullanilis bigimleri, Ankara’da yer alan birgok Alis Veris
Merkeziyle benzerlik gostermektedir.

Sekil 23. Ankara YHT Gari
Fotograf: Ozglr Yakin

Sekil 24. YHT Gari ve Ankara Gari arasindaki baglantiyi saglayan Ust gecit
Fotograf: Ozglr Yakin
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Sekil 25. Ankara YHT Garl
Fotograf: Ozglr Yakin

Ankara YHT Gari, kentin oldukca 6nemli arterlerinden biri olan Celal Bayar Bulvarina ana
giris cephesini vermektedir(Sekil 25, 26 ve 27). Yapinin konumundan dolayi giris cephesi
yoninde kentle bag kurdugu ya da kent yasamini zenginlestiren bir meydan

gerceklesememis, ana giris onlinde acik alan dizenlemesi genisce bir kaldinm olarak
kalmistir.

Sekil 26. Ankara YHT Gan (Celal Bayar Bulvari Cephesi)
Kaynak: http://www.arkiv.com.tr/proje/tcdd-ankara-hizli-tren-gari/7255
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ekiI 27. Ar-1'kar-‘a YHT Gari (Magazlar)
Fotograf: Ozglr Yakin

4. SONUC

Gar yapllar, islevleri geregdi bir kentin belleginde 6nemli yere sahiplerdir. Ankara 6zelinde
ise bu durum didgerlerinden daha da 6nemlidir, ¢linkii 1937'de yapilan Ankara Gari
ideolojik, sosyal bir devrimin dinyaya acilan kapisi olmasinin yaninda, modern Tirkiye
Cumbhuriyetinin vitrini gbérevini yapan birkag yapidan biridir.

Ankara garinin yalnizca bir ulasim yapisi olmadigi, temsil ettigi dedgerler acgisindan, ayni
zamanda bir sembol olma niteligini basariyla, vyillarca yerine getirmis oldugu
dederlendirilmelidir. Bu baglamda yurtdisindaki 6rneklerde oldugu gibi sembolik degeri
olan vyapilarin kent kimligindeki izlerini glglendirmek, bir yontem olarak 6n plana
cikarilarak planlanmasi, insasl ve hizmete agilmasi, Ankara YHT Gari kent kimligine katki
vermek agisindan etkin olabilirdi. YlUksek hizli trenlere hizmet edecek bir gar yapisinin
insasl, teknik gerekliliklerle ve mevcut gar yapisinin yetersiz kalmasi gibi sebeplerle gagin
geredi olarak gorilebilir. Ancak bu goéris, eski gar yapisini neredeyse yok sayan, hatta
onu ezen bir mimari Uslupla gergeklesmesi anlamina gelmemelidir. Yapinin kente kattigi
dederden, kullanilan malzemelerine kadar, Ankara YHT Gari kent baglamindan kopuk,
bulundudgu cevreyle kurdugu iliski acisindan bakildiginda “yersiz”, gelecek on yillar icin
strdurdlebilirligi zayif bir yapi olarak belleklerdeki yerini alacaktir.

Ekomik olarak buyuk maliyetlerle elde edilebilen projeleri gerceklestirebilmek igin ulagim
yapilarini ek islevlerle donatmak yéntemi izlenilen YHT Gari, énceki bélimlerde yer alan
kamu vyapisinin kent kimligine, Ulkenin, kentin, bellegine 6zgliin bir mimari katki
yapmaktan oldukga uzak kalmistir. Kamusal isleve sahip yapilarda 6ncelik, halka hizmet
oldugundan, isin ekonomik olarak karlihdi geri planda kalabilir. 1892'de insa edilmis olan
Ankara’nin ilk istasyonu yabancilara verilen imtiyazlar ve demiryolu hattinin gevresindeki
arsalarin kullanim haklarinin yabancilara devredilmesi acisindan dederlendirildiginde,
olumsuzluklar barindirmaktadir. Yiksek Hizli Tren Gari'nin yapilmasinda tercih edilen
yontem olan, yap-islet-devret modelinde de benzer sekilde kamu yararinin 6nceligi
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tartisilir hale gelmektedir. Oysa 1937'de yapilan Ankara Tren Gari her yénlyle donemin
kosullar igerisinde tutarl ideolojik ve etik dederleri yansitmaktadir.

Ulkenin ulagim agindaki yiiki hafifletmek icin gelistiriimesi benimsenen YHT Garinin tarihi
ve toplumsal kiltir hafizasindaki yeri tartismalara sebep olmustur. Kamu yapisi olmanin
getirdigi kentin kimligini de olusturan unsurlardan biri olan, Ankara Tren Garinin atil hale
gelmesine sebep olan, yeni olusturulan Yiksek Hizli Tren Gari‘nin ise ana insa
prensibinden uzak, popilist bir yaklasima hizmet vermesi Yiksek Hizli Tren Gari’'nin
toplum tarafindan yeterince benimsenmemesine yol acmistir.
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